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skall vara démdt till moérker for evinnerlig tid. Och hvad som ingér i
tidningarne derstddes, sprides l4tt vidare till andra utldndska blad.

Men medgifvas maiste, att ett sidant afvirjande skriftstdlleri i en
tidning bér 6fvas med sparsamhet. S& mycket mera deremot ar ofvan
antydda positiva verksamhet pakallad, att nemligen gora den svenska
lasande allmédnheten bekant med hvad inom det finska lagret ténkes,
talas och verkas.

Det ir en svar uppgift att sdlunda skrifva icke for sin saks védnner,
utan for dess fiender. Men redan derigenom, att Morgonbladet valt
svenska spraket, icke det finska, har det, sa att séga, stillt sig inom
fiendens ldger. Dess uppgift méste derfore vara att verka pa den plats,
bladet valt. Att denna dess plats dr den ritta, kan finnas deraf, att
Morgonbladet frin forsta stund varit den Ofriga svenska pressen i
landet en nagel i Ogat, ehuru bladet afsigtligt sa litet som mojligt
befattat sig med densamma. Att Morgonbladet fortfarande bibehdller
denna sin icke-polemiska stillning, ar, sdsom sagdt, utan tvifvel ritt.
Att upplysa i friga bdde om grundsatser och faktiska forhallanden ar
den vidg, som sikrast leder till malet. Att dervid iakttaga ndgon
forbehallsamhet eller forment politik, 4r ingalunda pé sin plats. En
rattfirdig sak behofver icke sky den Gppnaste dager. Tvdrtom béra
syften och fordringar med all bestimdhet framstéllas, om ocksé
derjemte kan blifva nddigt att tillbakavisa 6fverdrifter, sidane ingen
principstrid kan undgé att framkalla.

Emedan det Finska folkets vinner fortfarande understédt Morgon-
bladet, kan deraf slutas, att de ansett och anse bladets tillvaro for
frimjandet af dess intressen af behofvet pékalladt. Foér dem, for
flertalet af bladets prenumeranter, vore af redan anférda skil en
tidning af Morgonbladets syfte pd Svenska spraket icke behoflig. Men
det kan antagas, att bladet allt mera tillvunnit sig lasare dfven utom
deras krets; och de kunna hvar i sin stad bidraga dertill, att dess
innehall blir af andra kidndt och verkar till att skingra fordomar och
vederlagga falska &sigter.

Jag inser vil, att redaktionen icke for, hvad hér fattats sdsom bladets
frimsta syfte, fir forglémma en tidnings allménna uppgift, att halla
sina lisare tillhanda dagens nyheter och att lemna bidrag till utredande
af alla vigtigare fragor, som rora eget land och for tiden soka en
16sning. Men hidrom kan dock ségas, att om det ena méaste goras, det
andra icke far underlitas. Ty hdr aterkommer det faktum, att bladet
skrifves pa Svenska spriket; och det dr detta férhdllande, som skall
vara for dess syfte bestimmande och af detta rattfardigas. Nar sé sker,
méste bladets gynnare och vinner anse detsamma uppfylla sin bestim-

melse.
J V.S
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Morgonbladet n:o 21, 26.1 1877

Dessa Berittelser dro for den, som icke kdnner mekaniken for deras
tillkomst, ett verkligt foremal fér undran, s& méangsidigt 4r deras
foremal och si i detalj gdende dr den statistiska behandlingen af
detsamma. Det méste 6fverhufvud erkénnas, att statsjernvégarne dro
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vil betjenade. Ingen klagan hores af passagerare eller godstrafikanter —
om man undantager vedforsdljare m. fl., som alla vilja hafva sin vara
fram da konjunkturen dr god. Inga olyckor hafva timat. Trinernas
ging ar regelbunden. Inga underslef hafva veterligen férekommit. Och
redogorelsen dr, sisom sagdt, undransvird.

Erkédnnandet af allt detta goda ar s mycket ldttare, som denna
uppsats icke skall innehélla ndgon anméirkning i anférda afseenden.
Men Berittelsen lemnar ett material for beddmandet af vara jernvégs-
foretag i allmédnhet, hvilket det synes orétt att lemna obegagnadt. I det
foljande skola dock endast de i forf:s tanke till lirdom for framtiden
vigtigaste momenter upptagas.

Narmast afses harvid »H:fors-T:hus-S:t P:burgs bandel».

Anliggningskostnaden uppgifves fér 1871 till 42 millioner mark, men
har 1875 vuxit till 46 millioner. Afdrages frin det forra arets summa
kostnaden for banan H:fors-T:hus med ungefir 14 millioner, skulle
banan Riihimdki-S:t P:burg ar 1871 kostat 28 millioner eller jemnt
800 000 mark per mil. Det var denna kostnad, som uppgafs, da
anldggningen blef beslutad.

Emellertid finner man nu, att pd totala bandelen nedlagts en
ytterligare kostnad af 4 millioner. Huru mycket héraf som bor
berdknas pad H:fors-T:hus-banan, blifver fér en laiker i frdgan omgjligt
att taga reda pa. D4 denna bana afsynades sdsom fullfardig, kostade
den 12 millioner. Men - »kompletteringsarbetena» — en vidlyftig titel,
kostade ungefér 2 millioner dertill, allt i runda tal. Som bekant, dr den
anlagd fér dubbelt spar, siledes antagligen i solidare skala, icke blott
forsedd med starkare skenor m.m., utan dfven med fullstindigare
stationsbyggnader o.s.v. Mycken ytterligare »komplettering» torde
den icke hafva behoft. Den befriade dessutom Riihimaki-S:t P:burgs-
banan fradn bekostandet af en (den forndmsta) mekaniska verkstad och
af en stor slutstation. Just for anldggningens soliditet erh6ll den pa sin
tid strax berém. Men ma vara, att pd denna bana riknas 1/4-del af den
Okade kostnaden, s& Aterstir for Riihiméki-S:t P:burgs-banan en
totalkostnad af 31 millioner, d. v. s. ungefér 885 000 mark pr mil.

En annan dnnu svarare sak dr att afgora, nir en jernvég ar fardig. En
invigd skulle sdga: nir den kan bira all den trafik, hvaraf densamma ar
maktig. Men f& dro de banor, hvilka fran forsta dag hafva ens hélften
af denna trafik. Med rétta undantages derfore till en borjan en stérre
eller mindre del af rérliga materieler, som efter behof kan kompletteras.
Men man kan tills vidare hjelpa sig med mindre antal bygnader och
bispdr pa stationerna, ocks&d med obefidstade genomskéirnings- och
bankdoseringar. Atskillig prydlighet kan umbiras. Planteringar m. m.
kunna forst efterhand dstadkommas o. s. v. i odndlighet — sdsom &dfven
anspraken pa Finlands statskassa under de mest bekymmersamma
tider rikligen lart. Hir i landet kommer vil atskilligt deraf, att
forhoppningarne p& den kommande trafiken méste stillas mycket lagt.
Den p& H:fors-T:hus banan gaf ocksa en liten uppmuntran. Men for
sdkert torde kunna anses, att Riihiméki-Pbrg banan icke ens vid de
billigaste ansprak var fardig, d& de stora besparingarne under forslags-
kostnaden omtalades, samt att denna s. k. besparing sedermera gatt
med Davids héns.

Oanmérkt md icke lemnas, att pd totala bandelen af nédra 45 mil
komma icke mindre dn 95000 alnar = 5 5/18 mil sido- och bispar.
Hartill komma dnnu bibanor med deras bispar ungefér 1 2/3 mil, hvilka
allsicke kunnat ingé i forslagskostnaden.

Men en annan sida af saken dr den, att trafiken 4nnu icke pa langt
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nidr kommit till sitt maximum. Huru hoégt detta far uppskattas, ar
vederbdrande sakkunniges hemlighet. — Dagliga medeltalet af bantigen
1875 var 37,4 tdg med genomlupna 3 339 verst, d. v. s. ungefir 90 verst
for hvarje tdg. Fordeladt pad hela bandelen skulle verstantalet gifva
ungefir 7 1/2 bantag per dag om 12 timmar eller mera én ett tig hvar
annan timme. Denna uppskattning ger vil icke en fullt rigtig matt-
stock. Ty séisom tablderna utvisa och berittelsen anmaérker, tilltager
trafiken proportionsvis mera pa kortare strickor, dn pd ldngsta
strackor fran ena édndstationen till den andra. Trafiken kan alltsd pa
négon viss kortare stricka stiga till dess maximum, men pa andra och
p& hela banldgden stanna vida derunder. Endast strackorna Helsing-
fors- Riihimaki och Wiborg-Walkeasaari ndrma sig det angifna medel-
talet med nemligen 8 tag pr dag. Strickan Petersburg-Levaschevo, om
18 verst, har 10 a 15 tdg pr dag, men sdsom kindt endast fér 2 a 3
sommarmanader. P4 ofriga strickor, d. 4. Tavastehus och Riihimai-
ki-Wiborg gd endast 4 & 5 tag dagligen. Jernvigens 57 lokomotiver
hafva varit under anga pr medium 6 timmar i dygnet, och pd hvarje
angtimme komma 10,8 versts genomlupen bana, ballasttag; dejoure-
ring och turer pa egen hand inberdknade.

Af allt det anforda torde vil kunna slutas att jernvdgen dnnu har
godt utrymme atminstone for ett fordubbladt tagantal. Och da det
numera ir godstrafiken som jemf6relsevis arligen stiger, blir det vil si
mycket ldttare att dka tigens antal. Sagde antagande vagar jag dock
anse vara alltfor blygsamt och tror, att man kommer narmare verkliga
forhallandet, om man péstdr, att trafiken dnnu kan okas med 200
procent.

Forrdn jag Ofvergér till en annan serie af data, ma det anforda
resumeras i foljande:

1:0. En jernvag med statsbanornas sparvidd kostar effektivt ungefir
900 000 mark pr mil och, om hértill lagges 28 proc. for kapitalrabatt pa
de lanade medlen och rdnta under bygnadstiden, ndrmare 1 100 000
mark.

2:0. Att det anslagna kapitalet under en lang f6ljd af ar af brist pa
trafik icke gor det gagn, detsamma borde och kunde gora.

Sddan trafiken och inkomsten af densamma nu ar, kan det likvél sigas,
att de oOfverstiga alla forhoppningar. Det miste nemligen i vara
férhallanden anses for en god utging af foretaget, att inkomsten
beticker trafikkostnaden. Ty tviflarene hafva i detta hdnseende varit
legio.

Beriittelsens berdkning af rena afkastningen i all dra, torde det dock
fa afvaktas, huru rummet och nybyggnadskontoret i nirmaste framtid
stdller sig. Ocksd bor anldaggningskostnaden riknas hogre. Isynnerhet
torde jemforelsen i detta hinseende med de svenska och de engelska
jernvdgarne vara prekar. Det ar dock vackert sd, att 45 mil jernvig
gifvit i bruttoinkomst ar 1875 en summa af 5 miljoner mk, eller 11 500
pr banverst. Samma ar gafvo, om hir begagnade uppgift ar palitlig, de
svenska statsbanorna af 136 mils lingd brutto 15 miljoner kronor, eller
11 000 kronor, ma vara 15 750, per banverst. Nagon sidker grund for
jemforelse gifva dessa siffror icke, om icke passageafgift och fraktsatser
dro pa bada sidor lika. Men om denna differens oaktadt de svenska
statsbanorna icke skulle gifva stdrre behallning dn de finska i procent
af anldggningskapitalet, kan detta facit bero af olika berakningssitt. Af
storre kostnadsafdrag foér de svenska banorna kan skilnaden icke
uppkomma, ty t. ex. for 1876 berdknades driftkostnaden till 44 proc.,
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remonten till 12 proc. af bruttoinkomsten. Berittelsen uppgifver
samma poster under 5 ir till sammanlagdt mellan 58 och 63 proc. for
finska statsjernvdgen. Men till denna fraga blir framdeles anledning
aterkomma. Men larorik 4r en blick pa godstrafikens art.

Berittelsen anmarker, att, ehuru de industriela inrdttningarne lem-
nat den hufvudsakliga godstransporten, jordbruket deremot en ringa
del, &ret 1875 héri gjort det undantag, att transporten af det senares
alster 6kats mot 1874, de fOrras alster &ter minskats. Men effektivt
betyder denna variation intet; ty ehuru skogsprodukterna nedgingo
frn 36 proc. till 25 proc. af hela trafiken, utgjorde cerealierna icke
mera dn 12 proc. af densamma, storsta delen mj6l frin Petersburg. Af
rdgmjol 509 tusen ctr, hafva 300 tusen ctr gitt till Wiborg och
mellanliggande stationer, resten, sdsom det synes, mest till Wesijirvi
och Tavastehus, men 19 tusen ctr 4fven till Helsingfors. — Likas3 har
frén Petersburg afgitt 20 tusen ctr rdg och 44 tusen ctr hafra till
Wiborg och mellanliggande stationer. Frin ena mellanstationen till den
andra hafva nagra tusen ctr passerat, men till Helsingfors anlinde
endast 471 mot 217 afsdnda derifrdn och fran Soérnis. Korn, 30 tusen
ctr, har frdn Petersburg forts dfven hitom Wiborg; sdsom det synes,
dnda till Tavastehus, samt frin Helsingfors och Sérnds 5482 ctr mot
1 782 ctr anldnda. Afven af hvetemjol 123 tusen ctr och en del gryner
har fran Petersburg gatt dnda till Tavastehus och Helsingfors. Endast
af hafra har ett betydligare belopp 29 tusen ctr anlédndt till Helsingfors
frdn ndrmaste stationer, hvaremot 12 tusen ctr afgatt frin Sornis till
Tavastehus for militdrbehof(?). Smér har anldndt till Petersburg 26
tusen, till Helsingfors 9 tusen ctr. Till sistnimnda ort har anlindt dfven
12 tusen ctr kott och fldsk, sikert en del fran Petersburg.

Det anf6rda ar tillrackligt att visa, huru litet det inhemska landtbru-
ket direkt vunnit p& den littade jernvagskommunikationen. Négra
tillverkare af béttre bordssmér kunna 4t densamma glidja sig. Men
landtbrukets indirekta vinst &r sikert redan férsvarlig, och det ir den,
som med tiden skall tillvexa, om eljest jernvagarne skola medféra nagot
gagn.

Forhallandet dr nemligen, att endast uppképare for konsumtionen i
mycket stora stdder kunna begagna jernvidgen till transport af landt-
mannavaror. Likas en och annan possessionat, hvars egendom ligger
vél till, och som kan hélla sig kommissiondr pa forséljningsorten. Men
for bonden, som sjelf maste f6ra varan till torgs och, d4 han kommer
fram, lega fora, for att medfora den frin stationen, blir egen hist och
dkdon det billigaste transportmedel. Endast i den mon den littade
kommunikationen framkallar industriela inrdttningar i stad och pa
landet och 6kar exporten af vissa naturprodukter, sisom i vart land af
skogsalster, 6kas dfven afsdttningen af och priset pd landtmannavaror-
na, och producenten fir afndmare af smé partier p& nirmare hill. Det
torde derfore drdja lénge, forrdn gagnet af vara jernvigar f6r landt-
bruket blir synligt i jernvagschefens berittelse. Men det vore icke svart
att redan nu ur dem reducera nagot virde for detta gagn, nemligen ur
siffrorna for transporterade industriela produkter. Ty hvarje sddan
produkt konsumerar ett visst belopp af dkerns och dngens afkastning,
forrdn den hinner till jernvigen.

Berittelsen begagnar denna eufemism »industriela inrdttningar».
Egentligast menas hdrmed sagar. Af 8 1/2 miljon centrer afsindt gods
utgdres hilften af skogsprodukter. Ar 1872 uppgingo de till mindre &n
3 miljoner ctr. Men d& var ocksa totalbeloppet endast 5 1/3 miljon.
Wesijdrvi station bidrog 1875 ensam med 800 tusen ctr, niira 1/10 del af
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det hela, samt intog i afseende pa inkomsten femte rummet'. Det méste
i vart land sa vara, att till en borjan skogen &r jernvigstrafikens bésta
stod. Forst sedan vi gjort slut pa, hvad naturen ger gratis, tvingas vi att
lefva endast pa insigt och arbete.

Men af férhéllandet med Wesijarvi station och éfven med Tavaste-
hus larer man sig ocksa uppskatta vigten af, att jernvig forbinder insjé
med kusten. Antagligen skall Tavastehus betydenhet nedsittas, sedan
banan till Tammerfors nu blifvit 6ppnad. Men &fven denna vig
formedlar nu enahanda kommunikation; och bade den och Lahtis-
banan voro en frin bérjan afsedd fortsdttning och utgrening af
Helsingfors-Tavastehus-banan.

Nedskrifvandet af denna uppsats har ingifvit den dnskan, att den
fortriffliga berittelsen kunde kompletteras med en jernvégskarta, icke
stérre 4n bokens format och upptagande endast stationernas namn,
samt, om utan stort arbete mdjligt, med en tabla, utvisande inkomsten
for nagra de forndmsta godsartiklarne.

De liasare af Morgonbladet, som taga kdnnedom af denna uppsats,
behagade behilla de i den angifna data i atanke, tills en tiliimpning af
det anforda pé fragan om de nya jernvigsplanerna hinner folja.

J V.S

109 oM TILLGANGARNA FOR BYGGANDE AF
NYA STATSJERNVAGAR .2
Morgonbladet n:o 39 och 40, 16. och 17.11 1877

L.

Nir man har for afsigt att bygga jernvdgar, borde vil féreta frigan
vara den, om penningar for detta andamal finnas eller kunna anskaffas.
Det synes likvil att déma af tidningsuppsatserna, som om ingen skulle
anse nagon brist pd pengar kunna komma i fraga. Allménna f6restéll-
ningen torde vil vara den, att man lanar, hvad behofligt dr. Och
hirmed kommer man ldtt frin allt bekymmer i den viégen.

Det kunde derfore vara ofverflodigt att vidare orda om den saken.
Och det skulle s& vara, om icke med lanandet skulle f6lja den mindre
litt expedierade frigan om betalandet. Men dessutom ofvar ldnandet
for sig ett alltfor stort inflytande pé en lanande stats narvarande och
framtida férhillanden, for att icke vid hvarje nytt statslans upptagande
fortjena ett allvarligt 6fvervigande.

I afseende pé jernvidgslan ar foljande resonnement bekant: statslan
for produktiva foretag dro alltid gagneliga, aldrig vadliga; byggandet af
jernvdg dr ett produktivt foretag; alltsd o.s.v. Hérvid forutsittes
naturligtvis, att den jernvdg, som skall byggas, kommer att frimja
landets ekonomiska forkofran. Och da man menar endast jernvégstra-
fiken, kan det icke gerna pastds, att icke hvarje ny jernvég likasom
hvarje ny landsvig har denna egenskap att frimja ett lands ekonomis-
ka forkofran. I detta hinseende kan derfére icke ndgot jernvégslan

! Petersburg 1626 000 mk.
Helsingfors och S6rnas 728 000 »
Wiborg 450 000 »
Tavastehus 402 000 »
Wesijirvi 262000 »

2 Artikeln undertecknad J. V. S.



