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6 DET BLIFVANDE JERNVAGSSYSTEMET.
Litteraturblad n:o 2, februari 1857

Forslaget till jernvdg mellan Tavastehus och Helsingfors, hvars 6de
snart nog torde blifva afgjordt, ar den stora frigan for dagen.

For var del hafva vi icke tilltrott oss ndgot omdéme, om och nir
jernvégar i landet skola bédra sig. Vara yrkanden i frigan hafva icke
gltt ldngre, 4n vi ansett deras rigtigher kunna ledas i bevis, d. 4. vi
hafva sokt tydliggdra jernvigars foretrdde framfér kanaler, isynnerhet
i nordliga klimater, och yrkat, att nir helst nya kommunikationer i
landet skola 6ppnas, statens tillgdngar for indamalet icke boéra ned-
liggas i kanaler, utan anvéndas for jernvéigar. Denna &fvertygelse, som
redan nog allmént &r den ridande, maste utan tvifvel mer och mer
vinna stadga, ju mera nigon insigt i 4mnet sprides.

Icke just forunderligt &r det, att nu, da den efterlingtade jernvigen
lofvar blifva en verklighet, méngen af dess varmaste foresprakare —
viggemellan nemligen — ser litet hdpen ut och tappat konceptet till det
forut ifriga férordandet. Sidant ir naturligt vid en s& ny och vidtut-
seende sak, angdende hvilken det allmédnna omdémet &r s& féga upplyst
och osikert. Men den pa manget héll skénjbara oron har dessutom fatt
en aldeles speciel vickelse genom en i F. Allm. Tidning inford artikel
med signaturen —*-, hvilken bade genom de nya planer, den lagger i
dagen, och genom tydningen, man ger t den mellan de tvd tank-
strecken hiingande krachanen under densamma, verkligen kan vicka
farhdgor dfven hos de mindre littskrimda, farhigor nemligen for det
s& vigtiga foretagets forfuskande, genom att gora det till medel for
andra dndamal, dn faderneslandets andliga och materiela forkofran. Vi
skola till dessa planer lingre ned aterkomma.

Forut skola vi endast i forbigiende anféra ndgra detaljer angiende
forslaget till jernvdgen Tavastehus-Helsingfors, hvilkas meddelande
kan vara sd mycket mera pdkalladt, som man hért mycket talas om den
ytlighet, hvarmded forslaget i allménhet skulle vara uppgjordt, och
isynnerhet berdkningarne fér den blifvande persontrafiken blifvit
offentligen férklarade vara ur luften gripna.

Den blifvande banans hela lingd ldrer vara 101 1/2 verst. Dess
dndpunkt vid Tavastehus ligger 260,6 fot hogre, 4n den vid Helsingfors.
Den passerar dock ndra Hyvinge en hojd 136,9 fot hogre. Starkaste
stigningen blir 1 fot pd 150, p4 en stricka af tillsamman 15 1/4 verst,
hvaremot banan pé en viglangd af 11 1/2 verst ér horisontel. Djupaste
genomskiérningen har 27,9 f., hogsta dammen 20,9 fot. Grifningar och
fyllningar dro berdknade till 204 442 kub. famnar jordarbeten, 4 923
k. f. bergspringning dessutom ballastpafyllning 40 000 kubikfamnar,
planering 6fver 465 000 qvadratfamnar. Banan leder 6fver 4 storre
broar och 73 kulvertar (trummor) af sten. En af dessa broar, 6fver
Palajoki &, kommer att ligga 30 fot 6fver vattnet. Grunden for banan
bestdr omvexlande af lera och sand; pa nigra fa stillen méta kirr, som
madste utdikas med en berédknand kostnad af nagot 6fvet 25 tusen rubel.
Banan gér fyra femtedelar af sin lingd i rak linje, medan den &friga
femtedelen utgdr cirkelbdgar af 3000 till 5000 fots radie. Endast
nirmast Helsingfors finnes en krékning med 1 500 fots radie.

Véra uppgifters fullkomliga noggrannhet vilja vi icke i sten férsvara.
De édro dock sddana, att noggrannheten fér alla andras, 4n byggmis-
tarens behof, r fullt pélitlig och tillricklig. De skola endast tjena till att
gifva ldsaren ett begrepp om undersékningens art och det forestiende
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30 DET BLIFVANDE JERNVAGSSYSTEMET.

arbetets omfang. Det ir i sig sjelf klart, att forslagets uppgdrande
foregatts af icke blott de noggrannaste méitningar och afvigningar,
utan ifven af jordborrningar, sirskilda undersokningar for vattenaf-
ledningar m. m.

Berikningen af den blifvande persontrafiken stoder stoder sig pa en
af erfarenheten mangfaldigt vitsordad metod, den s. k. Egidy’s metod,
hvilken man #fven lagt till grund fér dylika berikningar i Sverige.
Beriikningar enligt densamma for de Tyska jernbanorna hafva ledt till
antaganden, hvilka stannat under verkliga passagerarantalet efter
banornas 6ppnande. I Sverige har man med nedsattning af berdkning-
ens antagande, med afseende & olika forhdllanden i Sverige och
Tyskland, tillimpat metoden som foljer.

Man beriknar den befolkning, som ar bosatt inom 3 1/2 mil p4 6mse
sidor om jernvigen, sisom passagerare for banan, med afdrag dock af
25 %.

1:a Den delen af sagde befolkning som bor inom 1/4 mil frdn banan
antages komma att 3:ne ganger (d. 4. 4-25 %) om dret fardas pa banan
3 1/2 mils vég.

2:a Den 6friga delen af samma befolkning (-25 %) anses komma att
fardas samma viglingd 1 gang om Aaret.

Det forstés af sig sjelf, att detta icke behofver tagas efter orden, att
icke hvar sjal, min, qvinnor och barn far pa jernvdg. Men af de
vigfarande firdas t. ex. en del 10 ggr 3 1/2 mil, en annan del 5 ggr 10
mil o.s.v. och nya passagerare tillkomma frin trakter utom den
antagna rayonen och utom banans dndpunkter. Likvél dr den narmast-
boende befolkningen naturligtvis den for trafiken ndrmast paréknade,
och man har derfore funnit berikningen kunna grundas pa antalet af
densamma.

For Tavastehus-Helsingfors banan har man négot afvikit frin detta
berikningssitt. Det har nemligen icke blifvit utredt, huru stor den
befolkning &r, som bor inom 1/4 mil frn banan. Man har till denna
klass fort endast sammanlagda befolkningen i de bada stiderna, men i
stillet antagit, att den reser 4 ganger om éret 5 mil eller 1 gang hela
banans lingd fram och Ater.

Detta berikningssitt motsvarar det antagande, att den inom 1/4
milen bosatta befolkningen mellan bada stidderna vid tiden for banans
dppnande vore ungefir 20 tusen personer; hvilket patagligen dr ndgot
fér hogt berdknadt. Men man torde dock med afseende pa de sérskilda
forhallanden, om hvilka vi nedanfére skola tala, kunna anse denna
hoégre berdkning hafva skil for sig.

Likasa har hela 6friga delen af befolkningen inom rayonen af 3 1/2
mil berdiknats resa en ging om aret 5 mil - eller hafva befolkningen hela
banans lingd. Denna berikning if siledes drygare, &n den Svenska,
som afdrager 25 % af befolkningen, och &fven drygare dn Egidy’s, i
hvilken for denna befolkning antages en resa om 5 Tyska mil, hvarfore
afven i Sverige beriknas blott 3 1/2 Sv. mil.

Genom anférda berikning fir man for befolkningen inom

1/4 mils TAYONEN .....vvtiiiiiiiiiiie e 45 084.
for ofriga befolkningen inom 3 1/2 mils rayonen ........... 27 558.
Enkla resor pa banan hela lingd ..................ooiin 72 642.

Det ir nu den senare posten, vi anse vara for hogt beriknad,
isynnerhet som ifrdn brutto folknummern i denna klass rétteligen bort
afdragas det antal af 20 000, som ingétt i kalkylen for stadsbefolkning-
en. Enligt Svenska berikningssittet hade siledes kalkylen bort blifva
foljande:



DET BLIFVANDE JERNVAGSSYSTEMET. 31

folknummer ...........c.oeeeieiiin... 55117.
afivwm s, won, 0w, 0 mn wm o, 20 000.
35117.

af 25 % e 8 779.
Rest 26 338.

for hvilken befolkning borde riknas 1 resa arligen a 3 1/2 mil, eller pa
hela banans lingd, 10 mil, 9218 resor: hvarigenom ofvananférda
totalsumma skulle reduceras till 45 084 + 9 218 = 54 302 resor.

Hirtill kommer &nnu, att i foljd af kriget, sjukdomar och diliga ar
folkdkningen pa landtbygden icke torde pa decennium 1850-60 hafva
okats med berdknade 15 %.

Om icke ndgot missforstdnd i uppfattningen & var sida egt rum, ar
anférda berdkning af persontrafiken, dfven sddan den af oss blifvit
reducerad till 54 tusen resor pa hela banans lingd, kanske nigot for
hég. Summan borde kanske, om Egidy’ska metodens tillimpning i
Sverige noga foljdes, blifva dnnu ett femtusental resor pa hela banans
lingd mindre. Men man kan & andra sidan taga i berikning det
utomordentliga i den blifvande banans lige: att densamma nemligen
leder till landets hufvudstad, att dess utgdngspunkt (i Tavastehus) har
en s stor del af Finland bakom sig, att denna punkt kommer att blifva
medelpunkten for en betydlig fartygstrafik, och slutligen att Helsing-
fors dr en sjostad med dngbitskommunikation till fremmande orter,
hvilken kommunikation &r for 4r méste utvidgas. Egidy’s metod skulle
dessutom tillita en hogre berdkning, n den Svenska tillimpningen
deraf; och di han t. ex. 1841 pa en gifven befolkning fé6r Magdeburg-
Leipziger banan berdknade fér hvar person 2 7/8 resor & 5,08 mil,
visade verkligheten 1843 3 4/5 resor 4 5,68 mil for forsta arets trafik,
och trafiken steg pa fyra &r med 25 %. S& ungefir dfven fér andra
banor, pd hvilkas trafik hans berakningsmetod blifvit tillimpad.

Hirtill kommer vidare, att afgiften for hela véigen dr berdknad i 1:a
klassens vagnar till 2 Rub., i 2:a klassens till 1 1/2 Rub. per person.
Denna l4ga berdkning ar dfven sdsom grundsats forkastlig. Persontra-
fiken bor gora godstransporten billig, icke tvirtom. Ingen, som begagn-
ar sagde klassers vagnar, bor kunna vinta, att resan pa jernvig skall
blifva billigare, dn vid den s ldga skjutslegan i landet. Dennas belopp
ar det minsta, som billigtvis kan pd jernbanan fordras — siledes i 1:a
klassen 3 1/2 Rub., i 2:a kl. 3 Rub. Denna billiga férhdjning af
passagerafgiften skulle, &fven om passagerarenas antal antages till blott
49 000, bibehalla bruttoinkomsten vid beriknade S. R. 79 906.

Godstrafiken ar fér Tavastehus-Helsingfors banan ganska omstind-
ligt berdknad. Berdkningen grundar sig pA nirvarande konsumtionen i
Helsingfors med Sveaborg, utskeppningen fran Helsingfors, transpor-
ten frin Helsingfors till Tavastehus for konsumtion och férsiljning,
konsumtion af salt, jern m. m. i den landtbygd, som ligger inom banans
rayon o. s. v. Nagra poster kunde man anse for hogt tagna, sisom da
af spanmaéls- och viktualie konsumtionen i Helsingfors 1/3 beriknas fa
sin tillgdng fran jernvigsomradet — hértill dock riknade alla de soknar
i trakten, som for ndrvarande handla pd Helsingfors. Men kanske &r
dfven detta antagande berdttigadt — ehuru visserligen tillférseln fran
Ryssland af mjol och gryn m. m. fyller en ganska betydlig del af
ifrdgavarande konsumtion. Berdkningen kommer till en totaltransport
af 4 921 875 lispund, hvaraf 80 % eller 3 937 500 lisp. antagas komma
att tillfalla trafiken pa jernvidgen. Antagandet, att trafiken skulle 6kas
med 50 % genom lattad kommunikation, 4r i var tanke hellre for 1agt
dn for hogt. En del af denna tillokning kan vil vara dragen frin andra
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32 DET BLIFVANDE JERNVAGSSYSTEMET.

vigar till hafskusten. Men betydligare skall den tillékning blifva, som
uppstar genom dkad produktion i anseende till mdjligheten att trans-
portera och silja, och genom 6kad konsumiton hos producenterna.
Denna tillvext torde likvil icke kunna pariknas redan efter »ett eller
tva ar», sdsom man antagit; ehuru man visserligen kan forutsitta, att
fran den stund, da jernviigens byggande ar afgjord sak, klokt folkt nog
skall inrdtta sina foretag med berdkning pa dess 6ppnande.

Vi kunna hir icke vidare folja detaljerna. Vi tilligga blott, att
inkomsten pa grund af nimnda berdkningar for gods- och persontra-
fiken antages till S:r Rb. 157 000. D derifrdn afdrages den berdknande
kostnaden for banans forvaltning, driften, underhéllet m. m. S:r Rb.
94 000, skulle en nettobehallning dterstd af S:r Rb. 63000 Rb. —
motsvarande 4 1/2 % pA anldggningskapitalet'.

Det ir icke for att tadla — ty ingen kan hir noga veta, hvad som dr
for mycket eller for litet — men vi kunna icke qvéifva den &nskan, att
berakningen hade blifvit gjord yterligt ldag. For att for var del bidraga
till verkningarne af en sidan berdkning, pastd vi, att anférda 63 000
Rb. kunna tryggt strykas ut, och bruttoinkomsten nedsittas till 95 (a
100) tusen rubel, utan att jernvégen likvil upphdr att vara en valger-
ning for alla de landets invanare, som kunna begagna sig af densamma,
och en god affir for statskassan. Gagnet for trafiken minskas icke
deraf, att foretaget icke ger behdllning. Och kan i ett land som Finland,
der i industrielt hanseende allt Annu ligger i sin linda, och der dfven for
den blygsamaste forhoppning minst ett tredubbladt invdnartal skall
finna riklig niring, kan i ett sidant land statskassan icke i foljd af
jernbansanliggningar férkorfa sina inkomster med den eldndiga sum-
man af 4 % pa anliggningskapitalet - ja da 4r det sannerligen bist att
icke bygga jernvigar, icke heller kanaler, ja icke ens att med nya
landsvigar soka upp alla berg och backar, nir och fjerran, till trafikens
upphjelpande. Ingen kan hjertligare én vi dnska, att statsinkomsterna
ma forkofras, ty de dro for hela landet en rikedom, om de litt utgd och
vil anvindas; men vi tro, att staten har andra végar, pd hvilka den kan
erhalla rintan for en kommunikationsanliggning, dn den att fortjena
pi transporten och lata betala sig vigafgifter. Dessutom, der ett
enskildt bolag kunde fortjena 4 %, der fortjenar staten pd foretaget
hogst sannolikt ingenting. Hvad man till en borjan har att &nska, ar
ocksa blott, att foretaget mé bira de 16pande omkostnaderna. Ja om
tillochmed nagot tillskott skulle erfordras de forsta dren, vore detta
icke ndgot s forfarande, endast sedermera behofvet af tillskott for all
framtid upphor. Kommer ndgon géng i verlden banan att under statens
forvaltning afkasta 4 1/2 % pA anldggningskapitalet, sd blir det ingen
svarighet att silja den till vida hogre pris, an detta kapitals belopp, och
gora medlena lediga att anvindas till nya foretag.

Vi atervinda fran denna digression till artikelns hufvudsak, frdn
jernvégen till jernvigssystemet.

Det vore nemligen mindre vil betinkt, om man ansige den ifraga-
varande jernvigen i och for sig hafva nigon alltfor stor betydelse for
landet och dess vilstind. Af stérre vigt kan den vara blott sisom
utmirkande bérjan till en ny tid for landets kultur. Med bedrofvelse
maste derfore hvar och en, som hoppas pa en sddan framtid, se roster
héja sig, hvilka for spekulationer, som ingen kan fatta, och som man

! Detta lirer numera for all sikerhets skuld vara hégre berdknadt, si att behall-
ningen skulle motsvara endast 3 % deraf.
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dtminstone tvekar att gifva ett namn, lemna hvarje tanke pa hufvud-
dndamadlet med jernvigsanliggningarne i detta land.

For vdr del kunna vi icke begripa, huru nigon annan allmin
grundsats for jernvégsanldggningar i Finland skall ens med nigot sken
af fornuft kunna uppstillas, 4n den: att jernvigarne béra utgéra
kommunikationsvégar frin det inre landet till hafvet. Denna sats ir,
det det giller ett till hafvet gransande och sjéfart idkande land, s& klar
och obestridlig, att vi icke kunna f6restélla oss, att ndgon p4 allvar ville
séitta dess rigtighet i friga. Det ar fran hafvet kulturen, den andliga och
lekamliga, &fven i detta land tridngt in it 6demarkerna, det ar 6fver
hafvet den @nnu far sin niring. Det ir till hafvet den fordna 6demar-
ken, nu medvetande om sin kulturs killa, séker att nirma sig; det ar
ofver hafvet den sinder de ringa produkterna af sin jord och sina
bebyggares flit, for att mot dem invexla en hdgre kulturs och rikare
linders alster. Hvarje elandig landsvég i vart fattiga land kan ldra den
tvekande, hvilken strickning hir dr den ritta och enda for alla kulturen
frimjande kommunikationer — om ndgon enda tvekande i landet
finnes. Ty vi tro icke, att ndgon bonde skall gifva ett annat svar pi
frdgan, hvart viigen fran hans by slutligen skall leda. Kyrkan kan rinna
honom forst i higen, sedan nidrmaste stad; och om denna ir en
uppstad, far han den helst forbi, vet &tminstone ganska sikert, att den
for honom vore vérdelos, om derifrén ingen vég skulle leda till sjostad
och hafvet.

Ett lika gifvet korollarium af denna sats 4r, i anseende till landets
egendomliga formation och rikedomen pé sj6ar: att jernvéigarne skola
foérbinda insjoarne med hafvet. Men har nyligen sett den utmirkta
byggmaistaren for Saima kanal, 6fverste Ericson, i sitt jernvigsprojekt
for Sverige yrka, att jernvdgarne borde ledas p4 afstind fran sjdarne.
Det ér i sanning svért, att forstd meningen med detta yrkande ens for
de sjoar, om hvilka i projektet fraga ar. Milaren, Hjelmaren, Venern,
Vettern. Vil dro dessa sjéar genom kanaler eller sisom Milaren genom
sund med hafvet férenade. Man kunde saledes siga, att en ytterligare
forbindelse genom jernvdg ar for trafiken i landskapen kring dessa
sjoar obehoflig. Men éfven i allménhet synes detta pastiende sakna
grund, da berdringspunkter mellan vattentransporten och landtrans-
porten alltid maste verka till bidas fordel, sdsom dfven erfarenheten
méngfaldigt bevisar. I nordiska klimater, der vattentransporten en
storre del af aret 4r hdmmad, tillkommer dnnu behofvet, att under
denna tid hilla kommunikationen éppen; och behofvet maste vara
desto storre, ju lifligare vattenkommunikationen dr under de fi som-
marméanaderna. Ofverste Ericson’s pastiende kan vil hafva sin skil,
t. ex. i nédvindigheten att med jernvdgar beticka frimst de trakter,
som forut icke ens hafva ndgra vattenkommunikationer. Men om
inga alltfér stora hinder moéta, maste det dfven for sddana trakter
vara en fordel att genom jernvigar sittas i forbindelse med nir-
maste vattenkommunikationer, isynnerhet der dessa leda till hafvet.
Ocksd har ofverste E:s' projekt dfven i denna del rént mangfaldig
opposition.

Forhdllandet i Finland r, hvad kommunikationerna fran sjdarne till
hafvet betriffar, sd olika mot det ifrAgavarande Svenska, att 6fverste

! Det gor ett mirkvirdigt bevis pa svarigheten, det nya har att géra sig erkiindt, att
denna s insigtsfulla och hogt ansedda man férut pa det bestimdaste forklarat, att
»jernvigar icke passa for Sverige», och att han dnnu for tre 4r tillbaka yttrade sig
emot jernvégsanldggningar, medan han nu gifvit férslag till ett jernvigssystem for
mera dn 100 millioner riksdaler.
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E:s ifven i allminhet och for Sverige oantagliga asigt aldraminst hir
kan ega nigon tillimpning. Saimens vatten &ro hittils de enda med
hafvet forenade. Vara ofriga vattensystemer i det inre vinta 4nnu pa en
sadan forening. Striden mellan jernvigar eller kanaler for dess astad-
kommande kunna vi hir lemna derhén. Var tanke ér, att denna strid i
det bildade Europa #r utkidimpad, och att den blifvit vunnen for
jernvagarne bade teoretiskt och praktiskt, hufvudsakligast pd den
grund, att jernvigar kunna ersitta kanalerna, helt och hallet eller ndra
nog, men kanaler icke ens géra ansprak pa att kunna erséitta jernva-
garnes egendomliga foretridden. I vart klimat kommer hirtill kanalers
totala gagnloshet under storre delen af &ret. Och dé hér bdda kommu-
nikationernas samtidiga utférande forbjuder sig sjelf, emedan landets
fattigdom redan gér arbetet for endera till en utmordentlig anstrang-
ning — s& kan med den férsta jernvigen fragan for Finland anses vara
faktiskt afgjord, si vidt den rérer kommunikationen frin sjdarne till
hafvet. Alltsa blott om jernvigar kan det i detta hinseende blifva friga.
Kan man nu icke bestrida, att férsta (och egentligen enda) grundsatsen
for ett jernvagssystem i Finland ér den, att forbinda det inre landet med
hafvet, s& har man i och med detsamma medgifvit, att jernvigarne bora
forbinda det inre landets sjdar med hafvet. Det r visst sannt, att
jernvagarnes och skeppsfartens pé sjdarne samverkan blir inskrankt till
en jemforelsevis ringare del af ret. Men det vore tankldst att icke
begagna ifven denna fordel, och att, tminstone s 1ing tid ske kan,
genom sjoarnes bistind utstricka rayonen for jernbanornas verksam-
het ofta till flerfaldigt deras lingd. Och hvar vill man vil s6ka »det inre
landet»? Uppenbart endast kring sjoarne, ifall man dermed forstér icke
skog och ddermark, utan odling och menniskor. Ja dfven ndr det i en
framtid blir méjligt att utstricka jernvdgarne Oster och vester om
sjparne och silunda sitta dfven dessa trakter i en snabbare och mindre
afbruten férbindelse med hafskusten, skola sagde jernvégar af omstén-
digheternas tvang nirma sig sjostrinderna och odlingen.

Detta ir det forsta, som vid uppgdrandet af ett jernvagssystem for
landet bor komma i betraktande. Det dr si hufvudsakligt, att utan
afseende derp4 man icke ens kan tala om ett system. Ty endast haruti
har man en allmin grundsats, hvarpa ett system kan byggas. Alla
andra afseenden vid jernvigsanliggningar dro ett mer eller mindre af
omtinksamhet och klokhet. Detta ena dr ofordnderligen grundadt i
landets lige, formation och kultur.

Skulle Tavastehus-Helsingfors banan icke i 6fverensstimmelse med
denna si sjelffallna grundsats leda fran det inre landet till hafvet och i
folid deraf fran det inre landets sjdar till hafvet, vore den verkligen ett
tilifillighetens verk, utan betydelse for landets allmédnna vélstdnd och
utan framtid.

De sirskilda omstindigheter, pd hvilka man i var tanke vid jern-
vigssystemets utférande i andra och tredje rummet har att fasta
uppmirksamhet dro: 1:0 kuststidernas férbindande genom jernbanor
och 2:0 banornas ledning genom landets mest bordiga och folkrika
trakter.

Vore Finland ett rikt land, med ett hogre stdende landtbruk och en
mera utvecklad manufakturindustri och handel, vore jernvigskommu-
nikation mellan kuststiderna pakallad redan for dess storre snabbhet.
I nirvarande forhdllanden #r det behofvet af kommunikation under
vintern, som hufvudsakligen talar fér jernbanornas ledning s, att de
tillika forbinda kuststiderna. Kustens striackning i tvenne linier, som
mot hvarandra formera en vinkel, mindre in den rita, foreter vid en
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blick p4 kartan framst férbindelsen mellan s6dra och vestra kusten
sdsom af landets formation anvisad; ty en sidan f6ljer triangelns bas.
Lemnar man nu icke den egentliga grundsatsen for systemet ur sigte, s
kan icke heller om nigon annan forbindelse mellan dessa kuster blifva
frdga. Ty man har d4 blott att med hvarandra férena de linier, hvilka
sdsom radier i en cirkel frin det inre landet dragas till kusterna; och
deras forening bor naturligtvis ske, der de mest nidrma sig hvarandra.
Skulle klimatet icke férbjuda det, kunde man vl anse det for tillrick-
ligt, att t. ex. frdn Péjénes s6dra dnda fora en linie till Finska viken och
frAn Saarijdrvi vattnena en annan till den Bottniska; men klimatet gor,
att man sdlunda skulle vunnit blott en fyra 4 fem méanaders kommu-
nikation, och detta just pd samma tid, d4 dfven hafvet dr 6ppet, — en
alltfor ringa vinst af de stora kostnader sdvil jernvdgar som kana-
liseringar erfordra. Det blir alltsi nédvindigt, om man vill uppna
ifrdgavarande dndamadl, att sammanbinda jernbanorna i nirheten af
sjbarne. Och si linge omstindigheterna icke medgifva de till sédra
kusten ledande banornas utstrickande mellan sjdarne lingre &t norr,
har man ingen annan utvég till féreningens dstadkommande, 4n att
verkstilla den sydvest om det vestligaste vattensystemet, eller rittare
tvirsofver detta system i ndrheten af Tammerfors. Ett sidant kuststi-
dernas foérbindande &r dfven i det inre landets intresse, emedan detta
derigenom séttes i forbindelse med flera punkter pd kusten, s& att
jernbanorna icke blifva ett monopol for den ena eller andra kuststaden,
utan konkurrensen mellan flera stider haller det inre landets produkter
i pris.

Landets formation hédnvisar sdlunda till en jernvigsférbindelse mel-
lan de badda kusterna och ger tillika anvisning pid den vig, denna
forbindelse bor folja. Men klimatet goér en dylik férbindelse dfven
mellan stdderna pa hvardera kusten for sig 6nskvird. Man fir dock
icke glomma, att knappt nog i de rikaste linder trafiken mellan tvenne
kuststdder 4r s stor, att den for sig pakallar en jernvigsanliggning;
utan dr det hufvudsakligen badas trafik med det mellanliggande landet,
som forer de frin bada utgiende jernbanorna tillsamman. Hir intrider
sdledes afseendet pd den tredje ofvan anférda omstindigheten, huru-
vida nemligen det mellanliggande landets kultur och folkmingd gor en
sddan forbindelse behdflig och mojlig, mojlig nemligen i den mening,
att anldggningen kan béra sig.

Denna omstindighet, ehuru i sista rummet dberopad, maste utan
tvifvel dfven i Finland blifva den bestimmande fér hvarje jernvigs
utférande. Ja den skulle genom sin tvingande nddvindighet kullkasta
hvarje princip fér ett allmént system, som med den stode i strid. Men
fallet dr, sd vidt vi forma inse, att fordran pé jernvégars anliggande
genom landets mest odlade trakter fullkomligt uppfylles, om den ofvan
framstilda principen stringt vidhalles, att nemligen leda dem frin
sjoarne till hafvet.

Foras nemligen jernvégslinierna fran sjdarne till de kuststidder, som
hafva den storsta tillforsel fran det inre landet, s komma de icke blott
att gd genom mest odlade trakter mellan sjéarne och hafvet, utan sitta
dfven de ofriga odlade delarne af landet, nemligen sjdarnes strinder
och omgifningar i forbindelse med hafvet. Ndr dessa linier férenas
ndrmast sjdarne, uppstir dfven en jernvigskommunikation mellan
sddana stdder pd samma kust. Férbindelsen t. ex. mellan Helsingfors
och Abo, Abo och Bjorneborg, Bjérneborg och Wasa, komme vil da
att ske pd en storre eller mindre omvig, men silunda ocks& genom en
storre stricka af odladt land, hvilket likasom till kultur och folkm#ngd
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fordubblas genom den tillférsel, jernvagarne draga till sig fran sjéarne
och deras omgifningar. Vill man allts3, att en jernvagskommunikation
mellan tvenne stider pi samma kust skall béra sig, sa dr det obestridligt
den sikraste utvig hirtill, att for denna kommunikation begagna
tvenne viglinier mellan sjdarne och hafvet. En bana t.ex. mellan
Helsingfors och Abo, 3 4 6 mil frin kusten, vore sikert i nirvarande tid
detsamma som ndgra bortkastade millioner. Men om ndgon jernvigs-
kommunikation mellan de bada stiderna ir mdjlig, ar den det pa
omvigen forbi Tavastehus och Tammerfors, genom bibanor féorbunden
med Pijine och Tavastlindska sjdarne dster- och vesterom fallet vid
Tammerfors.

En medverkande orsak till det stora féretride, en kommunikation af
sistanférda art eger, utom fordelen af det s& ojemforligt storre omrade,
den komme att férbinda med hafvet, ir den, att den blir en vig for
exportvaran, icke blott for varor till inhemsk férbrukning.

Vi skulle ocksa tro, att jernvigslinier fran det inre landet till kusten
hafva de minsta lokala och tekniska svérigheter att 6fvervinna. Ty de
folja vattendragen och floddalarne; medan linier, parallela med kusten,
ga tviarsofver floddalarna och, p sodra kusten isynnerhet, invecklas i
dess otaliga, oregelbundna vexlingar af hojd och dal, smékullar och
sméadilder.

Nigon lisare skall kanske anmirka, att vi hir sisom det enda
mbjliga fororda ett forslag till jernvagssystem, hvarvid vi forut upp-
manat véra ldsare att icke fista ndgon vigt. Ja. Hufvudsak var oss da,
att soka bevisa jernvigs allméinna foretrdde i Finland framf6r kanal.
Forslaget till jernvégssystem utgjorde da bisak. Undertecknads &fver-
tygelse angiende systemet var di ocksa alltfor oséker, for att krifva
eller tala nagot positivare yrkande. Men pa ett ar kan en ofvertygelse
vil hinna komma till nédig styrka. Och med all skyldig undfallenhet
kunna vi nirvarande stund icke annat, dn anse det fér en national-
olycka, om nigon annan princip for ett jernvagssystem i landet, &n den,
hvars uttryck ir: sjdarnes forbindande med hafvet, ndgonsin komme att
gora sig géllande.

Vi pasta intet for eller mot den ena eller andra linien, frin och till den
ena eller andra orten; vi yrka blott, att alla jernvigslinjer i landet bora
hafva detta indamail, att leda fran det inre landet till hafskusten och
derfore framst fran sjéarne till hafvet.

I strid med denna princip, som fér sitt syfte kan kallas den national-
ekonomiska upptrider den aberopade insindaren —*- i Finlands Allm.
Tidning med en s. k. strategisk jernvigsplan. Det ar utforandet af en
sidan, utan afseende pa jernvigarnes nationalekonomiska vigt for
landet, vi skulle anse for en olycka — och vi viga tro det, hvarje
tinkande viin af fosterlandet delar denna 3sigt.

Sagde Ins:s strategi kunna vi lemna derhdn. Utan att kinna annat,
an hvad ordet ungefir betyder, kan man med all trygghet anse en
strategisk viig, som gar 8 & 10 mil fran kusten, vara af féga virde for
dennas forsvar, sedan erfarenheten visat, att armeer af 50 000 man
kunna landsittas inom négra timmar.

Men for Finland giller dessutom en alldeles egen strategi. En
landstigande fiende ér en anfallande. Just den arstid, han kan landstiga,
r den svéraste fér honom att vidare framtringa. Hvarje hans steg kan
da af en vida underligsen styrka hindras. Och den arstid ater, da
krigférandet hir fordrar jemna krafter, dr den landstigne afskuren frin
all undséttning. Det ér en tid af minst sex ménader. Och en fremmande



DET BLIFVANDE JERNVAGSSYSTEMET. 37

krigshir, hvilken i ett si fattigt, glest bebodt land pa ett halft ar icke
erhéller ndgon tillforsel, ar en férlorad krigshir. Ingen fiende lirer vara
oklok nog, att gora forsoket. Jernvigs-strategin 4r derfére har ett
ofverflodsverk.

Finland har vidare nigot egendomligt dfven i sin politiska stillning.
Finska folket har ingen rost i nationernas rid. Det har ocksa derfore
ganska litet intresse vid de storas strider, sisom de stora torde hafva
platt intet intresse i Finska folkets vara eller icke vara. Vara pa alla
skatter toma berg och vira barkkakor hafva intet inbjudande med sig.
Hvad ett sadant folk helst maste 6nska — och hvad det pa sitt och vis
eger en mensklig rittighet till, 4r att fi arbeta sig frin barkkakan och
med den férenad andlig nod. Detta pastdende strider icke mot erkin-
nandet, att ett sddant folk dock &r pligtigt, sdsom det alltid torde finnas
villigt, att férsvara sitt land, 4fven om fienden ma infinna sig utan allt
dess tillgorande eller vallande, och att sddant icke kan ske, om icke
ndgon del af folket bar vapen — sdsom ifven ett obevipnadt folk 4r eller
blir ett odugligt. Men fran denna virnpligtighet 4r ett ofantligt steg till
de strategiska jernvigarne — redan derfére, att dessa dro ett faktande
mot viderqvarnar. Och dé landets ringa materiela utveckling redan gor
den minsta bit jernvag, anlagd for denna utvecklings fortskyndande, till
en beténklig sak, s& vore det vil 6fverdad, att, lemnande den & sida,
anvénda de fa pa framtiden anvisade millionerna till strategiska vigar,
hvilkas gagn for landet, isynnerhet i den form insindarens funderingar
gjutit dem, intet menskligt skarpsinne torde kunna utgrunda eller gora
ens sannolikt.

Samma insdndare har vidare gjort suppositioner om framtida fient-
liga férhallanden, om hvilkas émtalighet for nationalkinslan han icke
bort vinta underrittelser i tidningarne; och det ar troligen icke heller
blott till hans upplysande, Abo Tidningar med s4 i allone sanna och
limpliga ord omnémnt sagde hans suppositoner. Det finnes intet folk
i verlden, ehuru beredt det 4n m4 vara att manligt bira det oundvikliga,
nér detta som sidant framstar, som icke helst riknar till det oméjliga
nédvindigheten att vinda sina vapen mot de fanor, under hvilka det
stridt 6fver ett halft &rtusende, och en sddan kinsla kan med skil
fordra aktning - atminstone af hvarje individ, som anser sig tillhdra
detta folk. Vi dro 6fvertygade, att redan ifrdgavarande vink af insin-
daren gjort hela hans strategiska jernvégsplan - forhatlig.

For var del vdnda vi oss ocksd mot densamma icke blott for
strategins skuld, utan for den fullkomliga brist pa princip, hvarje
jernvégsforslag for landet forrader, i hvilket friga endast &r om
Jernbana fran orten x till y - eller hos Ins. kanske hellre: till antingen
x eller eller y, och f6r den motsats i hvilken denna strategi, som skall
forestdlla princip, star till allt, hvad enligt var &sigt bor utgéra den
ladande tanken vid alla jernvégsutstakningar i detta land.

Vi hafva icke heller for afsigt, att bestrida gagnet af jernvig till eller
frén St. Petersburg, nir tiden dertill engng 4r inre. Kunde helst storre
delen af en sidan jernvig komma till stdnd utan anlitande af Finska
statsmedel, kan den visserligen vara en god sak, emedan denna vig blir
den enda, som sitter Finland i forbindelse med det Europeiska
Jernvégssystemet, och emedan di atminstone samtidigt landets an-
strdngningar kunde vindas till de kommunikationer, som utgora dess
ndrmaste behof. Men anvindandet af medel pd denna jernvig, under
dsidosittande af andra nirvarande vida gagneligare och af behofvet
pakallade, vore att ldttsinnigt himma den inhemska industrins utveck-
ling f6r decennier.
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Vira skil dro foljande. Exporten pa St. Petersburg ar jemforelsevis
ringa. Om man afriknar bomullsfabrikaterna frin Tammerfors och
kanske ett par andra till tullfri import i Ryssland sarskildt priviligierade
fabrikater, utgbres denna export af smor, vissa ar tackjern, yllevifna-
der af allmogens hemsl6jd, ved m. m. — Landets egentliga exportvara,
skogsprodukterna, hafva der ingen afsittning. Smoret, den enda af
landtbrukets produkter, som der kan afsittas, star der oftast i lagt pris,
icke hogre 4n i Helsingfors, stundom légre; och s& snart sisom idar
tullfri inforsel far ske till Sverige, ja dfven vid nedsatt tull, &r exporten
dit vida férmonligare. Likasa blir export till andra lander att foredraga,
s4 snart smorberedningen i landet hinner komma till nigon storre
fullkomlighet. Ofverhufvud har Finland for framtiden icke det minsta
hopp, att p St. Petersburg’s marknad kunna afyttra sina landtman-
naprodukter i konkurrens med Rysslands egna. Och det ar i sig sjelf
klart, att exporten ofver en grins, ofver hvilken ganska f& saker och
ting ga tullfritt ut, men allting uton brianvin kommer tullfritt in, aldrig
kan blifva af nagot vérde.

Vi skulle nu tro, att det ar férvindt, att borja med lattade kommu-
nikationer fr importen, och undertiden lemna exporten och inléndska
handeln At sitt 6de. Till och med om Herr —* - later sin jernvég fran St.
Petersburg till Abo beréra Pdjine’s strand, ar detta ett alltfor svagt
medgifvande At landets verkliga behof.

Hirtill kommer #nnu denna imports forhdllande till &kerbruket.
Vanligast ir spanmalsimport till landet férbjuden. Men den inhemska
producenten har hiraf allsingen fordel; ty forbudet giller icke Rysk
spanmal, mjol m. m., som alltid kan tullfritt inféras. Landet behofver
onekligen utlindsk sid, antingen det da ar till foda eller till brénvin.
Men foljden af anforda forhallande 4r: 4 ena sidan, att behofvet maste
fyllas fran Ryssland, utan afseende derpd, om det kunda ske for
billigare pris fran nigot annat hall; 4 andra sidan att spanmélspriset i
en stor del af landet beror icke blott af &rstiden hér, utan af arsvexten
i Ryssland, s4 att dfven i r under medelméttan spanmalen har stir lagt
i pris, om god vext intriffat derstides. Vi dro visserligen icke vanner af
prohibitiver; men vi maste dock anse det for rena Ofverflodet, att
genom en jernvdg frin Abo till St. Petersburg sitta ett ytterliga
premium pi mjélimporten fran Ryssland, lika verksamt under goda
och daliga ar, mindre eller storre behof af utlindsk sdd i landet — allt
detta, forrin littade kommunikationer finnas for exporten och for den
inlindska varuomsittningen, si att jordbruket hir egt mojlighet hinna
nagon hogre utveckling, och en manufakturindustri hunnit uppsta,
som kan gora en jernvig till St. Petersburg gagnelig éfven for nagon
export af virde.

Men man bor, sedan Tavastehus-Helsingfors banan en ging ar
besluten, hoppas, att besagde insindares planer icke skola finna nagot
medhall. Detta foretag torde till vidare vara tillrickligt for landets
financiela krafter. Och vi forestilla oss, att niir denna bana blir fardig,
allménna ofvertygelsen skall vara stadgad angiende det kommunika-
tionsarbete, som nirmast bor folja. Det ér icke troligt, att man dé skall
foretaga sig nigot, som strider mot den syftning, i hvilken detta forsta
foretag tillkommit. Dess dndamél kan nemligen icke vara, att forskaffa
invAnarena i Tavastehus en beqvim vig till Helsingfors, utan att
bereda det inre landet en kommunikation till hafvet. Vill man nu fortgd
i denna syftning, har man endast valet mellan en bana frdn Péjine,
hvilken for att med minsta kostnad utféras, méste blifva en bibana till
Tavastehus-Helsingfors jernviigen, eller en bana t. ex. frin Tammerfors
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till Abo eller Bjérneborg, hvilken d4 maste forbindas med Tavastehus-
Helsingfors jernvigen, emedan en sidan férbindelse fordubblar bada
banornas gagnelighet. Hursomhelst dock dessa linier i en framtid m&
ledas, deras allménna rigtning bor och kan icke blifva mera én en, fran
sjbarne till hafvet; och det ar da gifvet, att, med undantag af Pijinebi-
banan, jernvigsarbetet miste draga sig dt vester, icke ar oster. Det ir
ocksa der, at vester, jernvigar komma att genomskira och uppsamla
tillférseln fran landets bérdigaste och mest befolkade trakter. Det ar
der, jordbruket forst har att vdnta ndgon férkofran; det 4r der
manufakturindustrin kommer att uppsta, ty den uppsoker sjelfmant de
folkrika trakterna. Vi lemna derhin, om icke afven Tavastehus-
Helsingfors jernvdgen i nigon mon kan anses for en koncession At
hufvudstaden, och om icke férsta linien i systemet naturenligare bort
dragas ldngre i vester. Atminstone kan i var tanke denna anldggnings
stillande i forsta rummet endast deri hafva ett rationelt forsvar, att, nir
bibanan frin Pédjine kommer dertill, kanske ingen annan linje skulle
kunnat pd kortare vig dppna kommunikation till hafvet &t ett storre
omréde af det inre landet. Men huru 4n den saken ma anses, s vore det
oférsvarligt, att icke nu nirmast till denna jernvigsanliggning stilla
anldggningen af jernvégslinier genom sydvestra och vestra Finland, och
att for vidunderliga planer, sidane som insindarens i Allminna
Tidningen, undanskjuta tillfredsstillandet af landets verkliga behof och
uppoffra dess sannskyldiga nytta.

Ostra Finland har i Saima kanal erhallit medlet fér sin forkofran, ett
medel visserligen icke jemforligt med jernviigar, men som dock hvarken
bor eller kan stillas i konkurrens med dessa. Redan en jernvig fran
Wiborg till St. Petersburg skulle till viss grad 6ppna en sidan konkur-
rens, icke genast for kanalen, men fér de vid Saimens vattendrag
beldgna orternas sjofart, hvilken nu ofelbart kommer att striicka sig
direkt till Petersburg. Men det kan ock forutses, att skulle denna
jernvdg engdng finnas, skulle man snart nog inse det vara i dess och
trafikens intresse att gifva den en bibana till Saimens strand.

En dylik konkurrens skulle sjofarten pa landets sodra kust under-
kastas genom —*- insindarens krigiska jernviag frin Abo till St.
Petersburg. Huru med denna sjoéfart dfven fér nirvarande ar beskaf-
fadt, finnes redan deraf, att intet &ngbétsbolag ens med betydligt
allméint understdd kunnat bildas, som skulle férbundit sig att lita sina
fartyg g ensamt pa sistsagde ort. Skilet r, att dit icke finnes ndgon
export och, med undantag af strickan fran Helsingfors, hvilken
brunns- och badgisterna om sommarn gifva nagot lif, dfven obetydligt
passagerare.

Nir engéng Finland fatt en antal jernvigar fér exporten och for
rorelsen inom landet, och nér jernvégen till St. Petersburg #fven blir en
behdflig vég till sédra och vestra Europa, d& kunna dessa forhallanden
vara forindrade, och en siddan jernvdg kan dfven blifva en vig for
export till Ryssland och for ett stérre antal passagerare. Till dess 4r den
obehdflig och gagnlés — ja den vore ofver all hofva forderflig, om
landets tillgdngar skulle pd den uppoffras och intet aterstd for de
kommunikationer, af hvilkas oppnande landet har att vinta sitt
vilstand.

Kanske skall ndgon ldsare anse, att denna vér artikel och bevisning
ar ett dylikt fiktande mot vdderqvarnar, som den iberopade insinda-
rens »strategiska» mandvrer. Vi hafva da blott att hinvisa pa framti-
den. Det skall synnerligen glddja oss, om hans férderfliga planer
befinnas vara ett tomt vider. Men skulle de vexa till en storm, finnes
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mot en sidan intet annat skydd, in en fast och verksam allmén opinion
om, hvad fiaderneslandets vilfard krafver.
J.V.S.

7 SVENSK LITTERATUR.
Litteraturblad n:o 2, februari 1857

Bland Svenska vetenskapliga litteraturens alster frén senare tid finner
man ett arbete af virde for den teologiska vetenskapen och af stort
intresse for hvar och en vetenskapligt bildad. Detta arbete &r:

SAMLADE SKRIFTER AF THEOLOGISKT OCH RELIGIOST INNEHALL AF
C. A. AGARDH. H. I. STHLM 1855, H. II. STHLM 1856.

Den snillrika biskopen, botanikern, matematikern och statsekonomen,
uttalar i férordet dppet, att han samlat dessa skrifter, for att »freda sitt
minne fran den forebraelsen, att, di han skrifvit i s& manga andra
dmnen, han skulle hafva vardslésat och férsummat de studier, som
13go hans dAmbete nirmast.» Ocks innehalla dessa till volymen ganska
ansprakslosa hiften en sidan samling af lirdom, att vil f& mén pd
biskop Agardh’s plats i var tid varit i stind att forete dylika bevis pd
idkade »studier». Men den stora lirdomen skulle ega foga intresse med
sig, om till den icke komme Forf:'s 4n ovanligare, snillrika och
skarpsinniga sitt, att anvinda densamma. Vid sina undersdkningar
trampar han icke i de ndtta sparen, utan man tréffar i dem 6fverallt nya
asigter och nya sammanstéllningar af det rika materialet.

Forsta hiftet bir den sirskilda titeln »Om propheterna och Esseerna
bland Judafolket». Andra hiftet dter handlar »Om de heliga Evange-
liernas uppkomst och sanning.»

Titeln pa forsta hiftet antyder den grundtanke, som genomgar de
sirskilda undersokningar, at hvilka detta héfte dr egnadt. Forf. visar
nemligen, huru hos Judarne endast profeterna egda ritt att skrifva
bécker. Profeterna ater voro medlemmar af ett samfund, hvars inrit-
tande forfattaren leder tillbaka #dnda till Mose’s tider. Med sina
lirjungar, profeternas soner, bildade de en sluten orden, hvars teori var
liran om Messias, hvars hogsta utmirkelse var forutsigandet af
kommande ting, och hvars religion bar stimpeln af en renare moral, 4n
den judiska offerlirans och verkhelightetens. Vid Judarnes bortférande
i Babyloniska fingenskapen stannade profeterna gvar och drogo sig
tillbaka till 6knen, sydvest om Ddda Hafvet. Har utbildade de sig till
Esseernas sekt, och en annan gren, som med Jeremias gétt till Egypten,
fortlefde hir i Terapeuternas sekt. Forunderligt nog intréffar det, att
frin Babyloniska fingenskapen i 500 &r framat, till Christi tid, ingen
enda Hebreisk skrift finnes, medan man frin denna tid har endast de
s. k. apokryfiska bockerna, forfattade engligt Agardh’s asigt bland
Esseerna, men forkastade af Judarne, s att de forst med Esseernas och
Terapeuternas 6fvergang till kristendomen blefvo allménnare bekanta,
ehuru da i Grekisk ofversittning.

Det ir verkligen mirkvirdigt, att teologerna hittils fastat sd liten
uppmirksamhet vid detta, som det synes, likval obestridliga faktum,
att hos Judarne ett halft artusende bortat icke en enda helig skrift
forfattades. Endast muntliga traditioner och férklaringar fortgingo



