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195 ASSURANSFÖRSLAG ERÅN ÅBO.
Soi,;;a luo 12 20/!! 1845

Man IListe för någon Lid tilibaka uti eli Åboblad en insänd artikel
angående den mycket omordade inhemska skeppsassuransen, hvilken
anvisar s1soni enda sait för verkställandet. ali assuransföreningen
inskränkes till en öfverenskommelse mellan alla eller några skeppsre
dare 1 hvarje stad.

För sådant fail föreshr Ins. två sarskiida utvHgar: den ena, ali
0 rederierna oli en stad biida eli vanligi assuransbolag; den andra, au

fartyg byggas och utredas pa en större anial akiier sami Iemnas
oförsakrade, ±1 i hLindelse af sjöskada hvar och en aktiegare lider en
jemförelsevis ringa förlusi, hvilken Ins. anser icke kunna uppgå lifl
högre belopp Lin de inbesparda assuranspremierna.

Ins:s klari ccli väl framsiälda förslag kan enligi uppgifi för det
sednare alternativet beropa en gynnsam erfarenhet 1 Abo stad, Det
förijenar derföre i ilera afseenden ali icke öfverlemnas t glömskan,
och det är minöre 1 afsigt ali besirida detsamma. än för ali derpå
ytterligare [lista skeppsredares uppmärksamhei i Finlands öfriga stä

20 der, som vi här bifoga några anmärkningar vid förslaget.
Det failer lait 1 ögonen, att en skeppsredare, som 1. cx. egde tio

fartyg, med samma risk kunde Iåta dessa ga oförsäkrade, som cm han
vore medintressent i lika många fartyg tUlI en tiondedel. Man har också
ansett, ati redan egaren afsex fartyg, så beskaffade ali de kunna göra
resor på Vesersjön, mcd god uträkning kan riskera ali hafva dem
oassurerade. Exemplen på eli sådanL förfarande äro Ufven Finland
icke jusi så sälisynta. Men exemplen, ali olyckan förr eller sednare
triiffat den vågsama och förstört hans förmögenhet, aro föga fataligare.
1 mänga af Finlands sjöstäder skulle nu knappi nog tilifalle flnnas ali

30 fördela aktierna i eli större ftirtyg pä flera jin sex händer, i dc Resta icke
pä Rera än tio Liil femion. Ty bland antalet af handlande i hvarje stad
uigöres vanligen icke mer än hälfien af skeppsredare. 1 Abc lorde
möjiigen förhällandet vara annal, emedan derstiides viktualiehandein i
alla tider gifvit dess idkare en säkrare och betydligare vinning, än den
högst osäkra kramhandein 1 landeis öfriga sjöstäder. och sälunda äfven
gjori det möjliut för eli större antal handlande ali förvärfva skeppsan
delar — nägot hvariill kramhandeln ensam sällan kan förhjelpa. Eller
mä Ins. besinna, cm man ens i Abc skullc funnit sig vai vid det
uppgifna förfarandet, i händelse aktiegarene i siadens fartyg uteslutan

40 dc idkat grosshandel och i dem haft hela sin förmögenhet.
Vid sidant förhållande skulle. cm nägondera af lns:s förslag följdes.

likväi en skeppsredarc i Finlands flesta stader biotisiällas ali för hvarje
gäng, elI fartyg gär förloradt, mista tiondedelen eller mcm af sina
skeppsandelar. Visserligen vore detta ali föredraga framför möjlighe
ten, ali en skeppsredare ensam fär vidkännas hela förlusten och genom
den ruineras. Men frägan är, huruvida icke sagde risk ännu är för stor,
för ali genom de inbesparda assuranspremierna kunna godtgöras. Väl
är det upplyst, alI assuransen hos de Engelska bolagen för hela året
uppgär till mer än sexton procent af fartygets värde. Men icke alltid är

50 eli fartyg rörelse kiret cm, och älia proceni af värdei torde för
Finlands handelsliotta vara en redan alltför högt tilltagen assuransatt
gifi för äret. Det skulle siledes i fiera städer vid försia totalu Förlusi af
ei fartyg inträffa, ali icke blott ingen assurans för äret blifvit besparad,
ulan ala ännu alla rederier förlorat nägon del af sin förmögenhet.
Uppskattas denna förlusi ända till en tiondel af den sammanlagda
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egendonien i fartyg, sö iärer den viii i vanliga Fali niira motsvara

förtjensten för året, och det kunde stUunda intriifl’a, att alla stadens
skeppsredare det året nödgades Lära på sina kapitaler. Olyckan kunde
göra det ena ret till två eiler tre, och dc Restas ruin skulle blifva en
gifven föijd derar

Mcd eli ord: förlusten delad pti niånga händer skulie vara ringa, men
den kun vara ruinerande för den enskiida; och en stad kan likasä
drubbas Mrdt af summa oiycka, som noin iet är den enda för hela
landet och i förhållande till deitas handelsflotta utgör en obetydlighet.
Medan säledes eli alltför utsträckt assuransbolag kun vara blotistäidi
för underslef och föranleda delvis öfverdrifna ersäitningsansprk, så
blir åter eli alliför inskränkl bolag ur stånd alI uppehålla sig, oni
svårare oiyckor inträffa, och ger kanske äfven i vanliga förhållanden
ingen besparing utöfver, hvad assuransen på utlänsk on fordrar.

Vi upprepa det: erfarenheten i Abo kun icke fulikomiigen Ijena till
måttstock. Skulie öfriga städer ega en i förhällande till dc respektiva
städernas storlek och antalet af handlande likaså liten handelsflotta, så
skuile denna blifva otillräcklig ali besörja landeis export. 1 öfniga
städer mste bde af denna orsak, och emedan skeppsredaren icke
tiillika kan drifva någon annan lönande handel, hvarje handiande ega 20
större fartygsandelar och således vara blottstäild för större förluster.
Flögst sannoliki synes ocks, alI t. cx. dc Osterbottniska städernas
tjärexpont icke skulle bära sig mcd si kostsamma fantyg och en så
omsorgsfull utredning, som den af Ins. uppgifves vara vanlig i Äbo;
hvarigenoni äfven risken och förlusterna för sagde städers skeppsreda
re ökas. Denna olikhet i fartygens beskaffenhet torde deremot icke
utgöra nägot oöfvervinnerligt hinder för en gemensam assuransför
ening, om eljesi Abofantygen icke äro ovärderliga. Ty i vanliga falI bör
väl elI fttrtyg såsom hvarje annan vara gälla i pnis efier dess duglighet.
och assuranspremien kunna bestämmas omvändt förhållande mot den 30

sednare. Ins. förmenar, ali eli Abofantyg skulle i duglighet förhålia sig
till dc Osterbottniska såsom 10 till 1; men detta synes väl nögot
öfverdrifvet. Ty elI sådant fartyg borde då äfven vara tiodubbelt dyrare
d. v. s. kosta ungerar 600 R:l S:r per hist. Men icke ens för hälften så
dyra fartyg eger Finland några laster. Icke mindre opiilitlig synes den
uppgift, alI 10 till 12 fartyg från summa Finska stad till följd af dålig
utrustning förolyckats under loppet afett år. Svtrare skuld än vårds
löshet torde i stidan händelse ligga redare och befäl till lasi. Fantyg,
hvilka i 20 ä 30 år uthärdat, äro, såsom vi hafva oss bekant, i
Osterbottens städer intet ovanligt. 40

A andra sidan innehiller lns:s försiag mycket tänkvärdt. Det synes
uttala en bestämd opinion Abo och förklara väntan på en impuis till
assuransförening derifrån för ffäng. Likasi antyder det nog synbart,
att ett bolag af större utsträck ning under närvarande förh&illanden föga
torde kunna uppstå. Deremot gör samma förslag ganska Lroligt, alI eli
assuransbolag mellan 1. e. tre eller fyra närgränsande städers skepps
redare skulle bära sig. Synnerligen värda ali betänkas äro Ins:s
anmärkningar angående den bildning för yrket och den allmänna anda,
hvilken är en följd af dylika aktiebolag som dc i Abo. Dessa anmärk
ningar hänvisa pci ett i vårt and ännu föga bcgagnadt medel för 50

industrins förkofran, hvilket iikväl allmänt erkännes hafva varit en
bland dess mägtigaste häfstänger i andra länder: och det vore önskligt,
alI redan alimän anda nog funnes bland Finlands handlande, för ali
behjerta den sanning, Ins. i dem uttalal.


