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195 ASSURANSFORSLAG FRAN ABO.
Saima n:o 12 20111 1845

Man ldste fér ndgon tid tillbaka uti ett Aboblad en insind artikel
angdende den mycket omordade inhemska skeppsassuransen, hvilken
anvisar sdsom enda sitt for verkstitlandet, att assuransforeningen
inskriinkes till en 6fverenskommelse mellan alla eller nigra skeppsre-
dare i hvarje stad.

For sidant fail foresldr Ins. tvd sirskilda uiviigar: den ena, att
rederierna uti en stad bilda ett vanligt assuransbolag; den andra, att
fartyg byggas och utredas pd ett storre antal aktier samt lemnas
oftrsiikrade, dd i hiindelse af sjoskada hvar och en aktiegare lider en
jemforelsevis ringa forlust, hvilken Tns. anser icke kunna uppgd till
hogre belopp dn de inbesparda assuranspremierna.

Ins;s klart och vil framstilda férslag kan enligt uppgift for det
sednare alternativel dberopa en gynnsam erfarenhet i Abo stad. Det
fortjenar derfore i flera afseenden att icke dfverlemnas dt glomskan,
och det dr mindre i afsigt att bestrida detsamma, &dn for att derpd
ytterligare fista skeppsredares uppmirksamhet i Finlands 8friga sti-
der, som vi hir bifoga ndgra anmirkningar vid f6rslaget.

Del faller litt i dgonen, att en skeppsredare, som 1. ex. egde tio
fartyg, med samma risk kunde I31a dessa gd oférsikrade, som om han
vore medintressent i lika ménga fartyg till en tiondedel. Man har ocksd
ansett, alt redan egaren af sex fartyg, sd beskaffade att de kunna gora
resor pd Veslersjon, med god utridkning kan riskera att hafva dem
oassurerade. Exemplen pd ett sidant férfarande dro dfven i Finland
icke just sd siillsynta. Men exemplen, att olyckan f&rr eller sednare
tréffat den vigsama och forstdrt hans fdrmdgenhet, iiro foga fAtaligare.
I mdnga af Finlands sjdstdder skulle nu knappt nog tilifille finnas att
fordela aktierna i ett stérre fartyg pa flera iin sex hiinder, i de flesta icke
pd flera n tio till femion. Ty bland antalel af handlande i hvarje stad
utgdres vanligen icke mer fin hilften af skeppsredare. I Abo torde
mojligen forhdllandet vara annat, emedan derstiides viktualiehandeln i
alla tider gifvit dess idkare en sdkrare och betydligare vinning, én den
hdgst osiikra kramhandeln i landets 8friga sjdstiider, och silunda dfven
gjort det mojligt for ell storre antal handlande au forviirfva skeppsan-
delar — ndgot hvartill kramhandeln ensam sdllan kan férhjelpa. Eller
mad Ins. besinna, om man ens i Abo skulle funnit sig vil vid det
uppgifna férfarandet, i hiindelse aktiegarene i stadens fartyg uteslutan-
de idkat grosshandel och i dem haft hela sin férmdgenhet.

Vid siddant forhdllande skulle, om nigondera af Ins:s forslag foljdes,
likvill en skeppsredare i Finlands flesta stdder bloutstillas att for hvarje
ging, elt fartyg gdr forloradt, mista tiondedelen eller mera af sina
skeppsandelar. Visserligen vore detta att féredraga framfér mojlighe-
ten, att en skeppsredare ensam fir vidkiinnas hela (drlusten och genom
den ruineras. Men frdgan iir, huruvida icke sagde risk dnnu &r for stor,
f6r att genom de inbesparda assuranspremierna kunna godtgdras. Vil
dr det upplyst, att assuransen hos de Engelska bolagen for hela dret
uppgdr till mer dn sexton procent af fartygels viirde. Men icke alltid &r
ett fartyg i rorelse dret om, och dtta procent af virdel torde for
Finlands handelsflotta vara en redan alltfér hogt tilltagen assuransaf-
gift for dret. Det skulle siledes i flera stiider vid forsta totala forlust af
et fartyg intriffa, att icke blott ingen assurans for dret blifvit besparad,
utan atl dnnu alla rederier forlorat nagon del af sin fBrmodgenhel.
Uppskattas denna forlust dinda till en tiondel af den sammanlagda
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egendomen i fartyg, si ldrer den vil i vanliga fall niira motsvara
féryensten for dret, och det kunde sdlunda intriffa, att alla stadens
skeppsredare det dret nddgades tiira pd sina kapitaler, Olyckan kunde
gora det ena dret till tvd eller tre, och de flestas ruin skulle blifva en
gifven foljd deraf.

Med elt ord: férlusten delad pd mdnga hiinder skulle vara ringa, men
den kan vara ruinerande for den enskilda; och en stad kan likasd
drabbas hdrdt af samma olycka, som inom aret iir den enda for hela
landet och i forhdllande till dettas handelsflotia wtgdr en obetydlighet.
Medan siledes ett alltfér utstriickt assuransbolag kan vara blotistildt
for underslef och féranleda delvis dfverdrifna ersiittningsansprik, si
blir dter ett alltfér inskeiinkt bolag ur stind atl uppehdlla sig, om
svirare olyckor intriiffa, och ger kanske dfven i vanliga forhdllanden
ingen besparing utdfver, hvad assuransen pd utlinsk ort fordrar.

Vi upprepa det: erfarenhelen i Abo kan icke fulikomiigen tjena till
mdustock. Skulle &friga siider ega en i forhidllande till de respektiva
stiidernas storlek och antalet af handlande likas3 liten handelsflotta, sa
skulle denna blifva otillricklig att besérja landets export. T ofriga
stider maste bdde af denna orsak, och emedan skeppsredaren icke
tillika kan drifva ndgon annan I8nande handel, hvarje handlande ega
storre fartygsandelar och siledes vara blotistilld for storre forluster.
Hogst sannolikt synes ocksd, att t. ex. de Osterboltniska stidernas
yiarexport icke skulle bdra sig med sd kostsamma fartyg och en si
omsorgsfull utredning, som den af Ins. uppgifves vara vanlig i Abo;
hvarigenom &fven risken och forlusterna for sagde stiders skeppsreda-
re Okas. Denna olikhet i fartygens beskaffenhet torde deremot icke
utgdra ndgol odfvervinnerligt hinder for en gemensam assuransfér-
ening, om eljest Abofartygen icke dro ovitrderliga. Ty i vanliga fall bor
viil ett fartyg sisom hvarje annan vara giilla i pris efter dess duglighet,
och assuranspremien kunna bestiimmas i omviindt forhdllande mot den
sednare. Ins. formenar, att ett Abofartyg skulle i duglighet forhilla sig
iill de Osterbotiniska sdsom 10 till |; men detia synes viil nigot
Sfverdrifvet. Ty ett sddant fartyg borde dd iifven vara tiodubbelt dyrare
d. v. s. kosta ungefiir 600 R:1 S:r per list. Men icke ens for hilften s
dyra fartyg eger Finland nigra laster. Icke mindre opilitlig synes den
uppgift, att 10 till 12 fartyg frin samma Finska stad till foljd af ddlig
utrustning forolyckats under loppet af etl &r. Svérare skuld &in virds-
loshet torde i sddan hiindelse ligga redare och befil ull last. Fartyg,
hvilka i 20 a 30 dr uthiirdal, diro, sisom vi hafva oss bekant, i
Osterboltens stider intet ovanligt.

A andra sidan innehdller Tns:s forslag mycket tinkviirdt. Det synes
uttala en bestimd opinion i Abo och forklara viintan pd en impuls 1ill
assuransforening derifrdn for fafing. Likasd antyder det nog synbart,
att ett bolag af stérre utstriickning under niirvarande forhdllanden fdga
lorde kunna uppsid. Deremot gor samma forslag ganska troligt, att ett
assuransbolag mellan (. e. tre eller fyra nidrgrinsande stiders skepps-
redare skulle bdra sig. Synnerligen viirda atl betinkas dro Ins:s
anmiirkningar angdende den bildning fér yrket och den allmiinna anda,
hvilken iir en f6ljd af dylika aktiebolag som de i Abo. Dessa anmiirk-
ningar hiinvisa pd el i virt land dnnu (6ga begagnadt medel f6r
industrins forkofran, hvilket likvil allmint erkiinnes hafva varit en
bland dess migtigaste hiifstiinger i andra linder: och det vore dnskligt,
att redan allmiin anda nog funnes bland Fintands handlande, fér att
behjerta den sanning, Tns. i dem utialat,
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