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118';3 YTTRANDEN VID LANTDAGEN 29. & 30.XI
7
Protokoll fordt hos Finlands Ridderskap och Adel

Herr Snellman, 1. V., som yttrade: Utskottets ifrdgavarande mom.
lyder: »att det af forbemilda kommission foreslagna system matte i
dess allméinnelighet godkénnas, for att tillampas vid byggnaden af och
rorelsen pé savil ndimnda bana som 6friga jernvégar, hvilka i framtiden
blifva i Finland anlagda». Vérdsammast skulle jag foresld att forst och
framst hvad som i denna fréga beslutes icke matte stricka sig till alla
jernvégar, som i landet komma att under en framtid byggas, ty ingen
kan afgora, hvilka framsteg som kanske i en snar framtid kunna goras
i siittet fér jernvigars byggande. Dertill kommer dnnu att, om det af
kommissionen foreslagna systemet antages om ocksd blott fér en
jernvig i landet, hvilken kommer att byggas, man redan har tillfdlle att
forvirfa erfarenhet angdende dess lamplighet, sedan denna kommit till
stind och trafiken pd densamma begynt. Det vore enligt min tanke
derfor rittare att besluta om systemets anvindande eller icke-anvén-
dande blott for den jernvidg, till hvilken stinderna nu vid denna
landtdag besluta, och lemna framtiden tillsvidare i detta afseende at sitt
6de och kommande landtdags sidkert béttre insigt. For det andra skulle
jag 6dmjukast anse att det ingalunda gir an att ens for den jernvég,
som kommer att beslutas, antaga kommissionens forslag blott i dess
allminnelighet. Ett sidant uttryck ar alltfor svagt, for att det skulle
bestimma ndgot om det blifvande byggnadssittet & den blifvande
jernvdgen. Jag skulle halla fore att om icke alla, atminstone det
viisentligaste utaf de 7 punkter, uti hvilka kommissionen resumerat sitt
forslag, borde tagas under préfning, och flere eller farre af dessa, i den
form de kunnaybeslutas utaf det hoglofliga stindet, ingé i det allmédnna
beslutet angdende byggnadssattet for jernvdgarne. Man kommer da till
ndgot bestimdt, och hogst Onskligt vore enligt min tanke att dfven
landtdagen i dess helhet skulle silunda med bestdmdhet afgéra, huru
byggnadssittet for den jernvdg som beslutes kan blifva, pa det ingen
afvikelse fran dessa bestimningar matte vid verkstilligheten ega rum.

Herr Snellman, J. V.: For min del maste jag, oaktadt den motségande
forklaring, herr von Alfthan gifvit, hilla uppa att detta uttryck i dess
allméinnelighet vore hogst vadligt att antaga. Jag har varit med vid det
tillfalle, da det besl6ts att bygga Riihiméiki-S:t Petersburg banan med
latt ofverbyggnad, sdsom det hette, pd grund af ett d& afgifvet
kommissionsutiatande, hvilket ocksé talade for andra banor 4n dem vi
hafva fatt. Jag tror, jag haft dran nimna derom forut, att pd tre a fyra
dagar var nytt férslag uppgjordt pa grund af kommissionens utlatande.
Man hade forut ansett omdojligt att bygga vara jernvdgar under 120 000
mark per verst, och pa dessa tre a fyra dagar fann man att de skulle
kunna byggas till 80 000 mark per verst, genom en dylik utrdkning som
den som finnes i Jernvégsutskottets betdnkande N:o 3. Dervid stanna-
de det. Men detta var ett beslut om saken i dess allminnelighet, och,
sdsom vi alla veta, har dfven S:t Petersburg-Riihimaki jernvdg kommit
att kosta ofver 100 000 mark per verst, sdledes ndra till den gamla
férslagssumman. Beslutet hade sdledes ingen verkstéllighet. Det dr vil
méjligt att om atminstone bestdmningen i 2 punkten af kommisssions-
forslaget, hvarigenom tigens hastighet 4 banan 4r bestdmd till hogst
tvd och en half mil i timmen, inf6res har 1 férevarande moment, endast
foreskriften blir bestimd, absolut gillande, s& kunde detta vara ett
starkt band for framtiden vid jernvégars byggande, som skulle gora det
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mer eller mindre omojligt att 6fverga till nagot tyngre system, 4n det nu
foreslagna. Jag vagar icke halla derpa, att ocksa hogsta skentyngden
per fot skulle bestimmas enligt kommissionens antagande till 15
skalpund per engelsk fot; men om det blott ur teknisk synpunkt vore
antagligt, skulle jag anse detta ytterligare band ingalunda vore f6r
mycket. Men vagar jag pa det allvarligaste yrka, att momentet i
utskottets betdnkande icke méitte antagas, sadant det lyder, utan att
atminstone sagde andra punkt i kommissionens betinkande infogas.
Kanske kunde det stadgas, att det af kommissionen foreslagna syste-
met skall i dess allménhet gilla, dock si att de i 1, 2 och 3 punkterna
af de i kommissionens yttrande ingdende bestimningarna ovilkorligen
skola vid jernviagsbyggnaderna foljas.

Herr Snellman, J. V.: Om i hoglofliga Ridderskapet och Adelns
beslut skulle ingd, att, jemte det sparvidden af fem engelska fot
bibehalles, tagens hastighet 4 banan bestimmes till hégst tvad och en
half mil i timmen, att banans 6fverbyggnad inrittas si att de bestdende
jernvigarnas vagnar kunna l6pa 4 densamma, och i 6frigt det af
kommissionen foreslagna systemet sa noggrannt som moijligt iakttages,
sa skulle det af herr Mechelin foreslagna uttrycket komma till heders.
Detsamma behofves alltfor vil afven for 6friga punkter. Fraga kan icke
vara derom, att man skulle vilja ga fran en sparvidd af fem fot; icke
heller torde man vilja inriitta banans 6fverbyggnad si, att icke de
bestdende banornas lastvagnar kunna inkomma pa den nya vigen.
Men huruvida man vill halla sig vid taghastigheten, sddan den ir
foreslagen, det &r en annan friga. I min tanke vore det hogsta
onskvirdt, om stinderna kunde i afseende 4 nu redan byggda jernvigar
besluta till en bestimd hastighet, pa det icke tillfdlliga hogre inflytan-
den maitte gora sig gillande, (bra), utan jernvigsstyrelsen taga till rads
endast, hvad for landet gagneligt dr. Alltsa: bestimmandet om taghas-
tigheten &r derfore vigtigt, att det icke medgifver ndgra siddana
inflytanden, och att den borttager all frestelse att gora lokomotiverna
tyngre och skenorna i foljd deraf tyngre, sisom af enhvar kindt ir, att
det tillgatt icke endast i smatt vid vara banor, utan 6fverhufvudtaget i
utlandet, att nemligen 6kad hastighet fordrat tunga lokomotiver och
tunga lokomotiver hafva fordrat starka skenor, och sa har man fortgatt
allt vidare och vidare. Skulle derfére denna punkt 2 i kommissionens
forslag bortlemnas, anser jag att detta vore en verklig olycka.

Herr Snellman, J. V., yttrade sig salunda: Ofvertygad derom att
sakerligen byggandet af flere banor icke torde kunna beslutas, da det
blefve tillrackligt och édfven kan anses for sirdeles mycket, om helst en
bana blir beslutad, vagar jag for min del halla fore, att striackan ifrin
Davidstad till Nikolaistad skulle erforda alltfér stor kostnad, for att
denna bana nu skulle kunna ifrigakomma. Dessutom #r det hdgst
problematiskt, om i allmanhet denna stricka bor antagas eller icke.
Och da det siakert ocksd torde vara 6fverflddigt och kanske icke radligt,
att nu forsamlade stinder besluta angdende en allmin plan for
jernvigsanldggningarna i landet, vagar jag for min del anse att
ifragavarande bana icke bor eller kan ifrdgakomma, hvarken for att
omedelbart byggas, eller sisom ingaende i den allménna planen. Ett
sadant beslut for en osiker framtid och med en sé ringa kinnedom om
forhéllandet med de olika foreslagna banorna, som nu kommit denna
landtdag till del, vore icke vilbetdnkt; och far jag derfore fér min del
foresla, att det hoglofliga stindets beslut med afseende pa denna
pricipfraga matte blifva: att for nirvarande icke heller finnes skl att
bygga ifragavarande bana.
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Herr Snellman, J. V.: Savil i sitt férsta betinkande som det senast
afgifna N:o 3 forslar utskottet antagandet af en bana f6r mellersta
Finland, beriknar ocksi kostnaden och anvisar medel fér en sddan
bana; denna bana &r linien Tammerfors—Wasa. Stinderna anhéllo, att
denna bana blefve sirskildt undersokt, for att 6fvertyga sig om, hvilken
strickning som for densamma kunde vara den fordelaktigaste. Det
synes séledes temligen klart foreligga, att det Atminstone varit stinder-
nas syfte att g4 in pd detta forslag. Jag fattade herr barons och
Landtmarskalkens framstédilning si, att denna punkt forst skulle
komma till profning, da utskottets forslag till banor och banbyggnader
komme i friga. Kanske, om sa skett och beslut fattats, att frimst bygga
denna bana, man lattare kommit till nigot resultat. Men ocks4, sdsom
sakerna nu sta, skulle jag 6dmjukast anse att med afseende der4 att det
dock troligen blir 4fven héglofliga Ridderskapets och Adelns beslut att,
om medel dertill férefinnas, foretrddesvis bygga denna bana, diskus-
sionen ldttast leder till ett afgérande, om det forst afgéres, huruvida vid
denna landtdag nagot annat beslut om blifvande jernvigsbyggnader
bor fattas, 4n angdende den bana, hvilken borde byggas med nu
disponibla tillgingar. En bana till Osterbotten kommer att ingd i hvarje
forslag till jernvagsnit. Hvilken viAg densamma dn gar till Wasa, har
denna omstédndighet sdkert icke inflytande pa nétet i dess helhet. Vid
afgdrandet i 6frigt for den ena eller andra banan kan skil forefinnas 4
dess sammanhang med det gjorda foreslaget till stambansnit. Men sa
sammanhidngande dermed &r icke beslutet om byggandet af sagde
framst foreslagna bana. Jag har hort, att man ansett det vara kanske
icke sa alldeles rdtt, att en landtdag icke godkédnner en féregdende
landtdags beslut. Det kan ocksd i minga fall vara obefogadt. Men i
sddana frigor som denna, der det synes béra antagas, att den
foregdende landtdagen jermférelsevis svifvat i morker, och den senare
landtdagen, om eljest ndgot framsteg i insigt gbres i vart land och i vart
sekel, sdsom i alla lander och alla sekler skett, méste ega 6kad insigt, 4r
det fullkomligt i sin ordning att ett mojligen forhastadt beslut icke skall
vidhéllas. Hvartill sidana beslut tjena, hafva stinderna redan exempel
pé just med afseende & den Gsterbottniska banans strickning, hvilken
efter ett foregdende forordande nu har frangétts. Att man likvil skulle
helt och hallet forkasta det gjorda forslaget till stambansnit, torde ikce
vara erforderligt. Det vore icke oldmpligt enligt min &sigt, om stinder-
na skulle Oppet erkdnna att pd grund af de upplysningar, som
forefinnas, icke nagot beslut i afseende 4 det blifvande stambansnitet
kunnat fattas, samt underddnigst anhalla, att forslaget, si modifieradt
som Hans Majestdt mdjligen kan finna af omstdndigheterna pakalladt,
mé dnnu en gang foreldggas stdnderna. Att nagot beslut till byggande
af flere banor 4n den ena, hvartill medel nu méjligen skulle finnas, vore
sd nodvindigt, pa det de ledigblifna skottkdrrorna fran den foérra
banbyggnaden mé vinna anvéindning, d& denna bana slutar, tror jag
icke. Finnas penningar, nog fa skottkdrrorna anvindning. Har nist-
kommande landtdag penningar att disponera, s dr den sikert icke
heller i forldgenhet att hitta pad banor att bygga, si att beslut pa
forhand i detta afseende icke tjena till ndgonting.

Herr Snellman, J. V.: D& utskottet i tvenne sirskilda betinkanden
forslagit banan Tammerfors-Nikolaistad och denna banas byggande
icke heller stott pad nagot allmdnnare motstdnd, si torde det vil vara
féorhoppning att, om detta forsiag af hoglofliga Ridderskapet och
Adeln antages, Ridderskapet och Adeln skall hafva medhall i de 6friga
stinden. Men s snart Ridderskapet och Adeln inldter sig pd att
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bestimma angaende nista bana, di dr fragan en annan. For min del
betviflar jag hégligen, huru ett beslut i detta afseende kan hafva nigon
utsigt att vid denna landtdag leda till resultat. Det ar visserligen
oskyldigt, men det torde ocksa blifva fullkomligt betydelseldst; ty nista
landtdag goér med det beslutet, hvad den landtdagen behagar, och det
ir sikert att, om det tillkommit under stort motstand, detsamma till
nista landtdag skall uppkalla starka krafter, for att kullkasta det. Jag
antager att, da det ar friga om, hvilken bana som foérst skall byggas,
dermed icke ir afgjordt, att denna bana nu skall byggas, utan att detta
blefve beroende, till dess fraga blir om tillgingliga medel for jernvigs-
byggnader. Jag far derfore vordsammast foresld, for att fi stdrre reda
i diskussionen, att denna friga om banan Tammerfors-Nikolaistad,
sasom den, hvilken framst boér ifrigakomma, skulle for sig sarskildt
tagas under behandling och afgdras. Det dr ju sedan tillfélle att afgora,
om en derndst ifraigakommande bana. Det ena sammanhinger icke
med det andra. Den f6rra fragans afgérande torde kunna ske efter en
ganska kort diskussion.

30.X1 1877
Herr Snellman, J. V.: Jag har icke varit i tillfille att hora alla skil som
troligen anforts for den asigt att tillsvidare ingen jernvig i landet skulle
byggas. Jag far ocksa for min del bekédnna att, i hindelse fraga varit om
att upptaga ett nytt statslan for jernvidgsbyggnader, jag med min
obetydliga rost icke skulle hafva bidragit dertill. Men da nu betydliga
besparingar foreligga, med hvilka dock nagot kan utrittas, s& formér
jag icke inse, hvad som skulle hindra ett sadant foretag, si langt dessa
besparingar ricka till, och kanske nagot litet derutofver. Jag har icke
hort, att nagon skulle hafva uppstillt forslag till nagot annat fér landet
nyttigt féretag, hvartill medlen borde anvisas. Och da sa ar foérhallan-
det, si maste jag for min del anse, att detta pastaende att ingen jernvig
bér byggas, vederldgger sig sjelf. Yrkar man sadant, s& bor man vil
uppgifva nagot forslag, huru medlen skola anviandas nyttigare dn till
byggande af jernvigar. Att 1ata medlen ligga och mojligen forriintas, dr
en dalig hushallning som icke torde af ndgon férordas. Ett enda forslag
har jag i detta afseende hort, nemligen att den allmédnna bevillningen
skulle upphéra, och de fran den allmédnna bevillningen nu utgiende
utgifterna bestridas antagligen med inkomster fran branvinsbrannings-
fonden. Detta skulle vil lita siga sig; men man bor icke vara sa absolut
i friga om allméin bevillning, att man helt och hallet skulle utstryka
densamma. Det kan icke skada att samhéllsklasser, som jemforelsevis
iro ringa beskattade, med nagot bidraga till for landet allmdnnyttiga
foretag. Men detta skulle i all hiindelse goéra endast tre miljoner och
litet derutofver. Ocksa den drade talare, som gjorde detta forslag, hade
icke nagot att anfora angaende anvindandet af aterstaende delen af det
samlade kapitalet. Jag skall, om jag far tillfille dertill, &fven for min del
yrka derpa, att den ofverflodiga inkomsten af brinvinsskatten fram-
deles icke matte anvindas endast och allenast fér kommunikationerna,
utan anser jag att utan skada ur denna fond kan tagas till exempel
medel fér uppbyggande af fangelser. Men detta dr en annan friga, en
fraga, hvarigenom rikligare anslag kan vinnas for sistsagda dndamal,
men likvél stindernas ursprungliga beslut och syften fullféljas. Méng-
en, hvilken bevillningen traffar hardt, kunde salunda ifrdn bevillnings
utgdrande befrias. Men detta 4r, sisom sagdt, en annan frdga. D4 intet
forslag gjorts, hvartill de nu besparade medlen skulle anvindas pd
nyttigare sitt, an till landets kommunikationer, si anser jag yrkandet,
att ingen jernvag skall byggas, icke kridfva nadgot bemétande.
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Skall sdledes jernvdg byggas, s blir fragan, hvilken jernvig borde
forst foretagas. Man har sagt att man derfore, att en plan till allmant
jernvégsndt icke dr antagen, icke har fritt val. Det finnes likvél
jernvégsriktningar, om hvilka hvar och en kan vara 6fvertygad, att de
alltid under alla foérhallanden skola ifrigakomma. En s&dan ir otvif-
velaktigt Osterbottens foérbindande med sodra Finland och med trafi-
ken pa S:t Petersburg. Man kan i min tanke séga, att frigan dr om
Osterbottens forenande med Finland, ehuru jag behédller den vidare
utliggningen hiraf for mig sjelf. Blir det &ter friga om, hvilken vég en
jernvigslinie till Osterbotten skall foras, s& anser jag for min del att det
ar olyckligt, om man frangir hvad som ursprungligen vid féretagandet
af jernvdgsbyggnaderna ansetts vara att iakttaga, att nemligen jernvé-
garne bora forndmligast sammanbinda det inre landet med kusten. En
drad talare har ocksd utforligt och fullt 6fvertygande enligt min tanke
yttrat sig i afseende 4 icke endast behofvet utan férdelarne af, att ocksa
den bana, som leder till Osterbotten, fores sdlunda att den kommer att
leda ifrdn det inre landet till kusten. Jag har héiraf inhemtat ytterligare,
6fverraskande, sldende bevis for att detta dr det rédtta och att saledes,
om det blir friga om en bana till Osterbotten, den skall féras, sisom
foreslaget varit, 6ster om Nasijarvi, der den kommer att berora icke
obetydliga vattendrag. Jag kidnner att banan ar foreslagen att icke gi
langt ifrAn Orihvesi kyrka, der forbindelsen med Léangelmavesi och
dithérande vattendrag ar jemférelsevis latt. Om den lilla vik, som hér
gar upp till nirheten af banan, icke dr segelbar dnda dit, och om man
alltsa behofver en liten bibana, si bor den blifva latt att utféra. Vidare
triffar samma bana ocksd Keuru vattendrag bade vid Filpula strom,
der de stora fallen vidtaga, férbi hvilket regelbunden seglation, icke ens
batfard, kan ega rum, och nordligare vid en vik af Keuru sjé. Oster om
denna punkt stér vattnet Sppet i ldnga strackor. Badda sagde vatten dro
omgifna af ganska fruktbara och vdlmiende trakter. Huruvida lika
mycket trivaruprodukter skall kunna véntas frin bada, kédnner jag
icke, men dtminstone hafva skogarne just i Keuru trakten forut ansetts
sdsom de rikaste i hela landet, ehuru de blifvit nigot glesare genom den
stora transport som derifrdn egt rum isynnerhet till Bjérneborg. En
drad talare har hdr ingatt i en mycket minutids berdkning, huruvida
travarutransport pd jernvig lonar sig. Sddana muntliga kalkyler dro,
vigar jag vil sdga, omgjliga att folja. Men likvdl hafva de blifvit
vederlagda i nigon man. For min del skulle jag anse bekymret hirom
kunna 6fverlemnas & ena sidan at jernvégsstyrelsen och a4 den andra at
exportdrerne eller virkesegarne. Bir sig icke trdvarutransporten pa
jernvig, later man nog bli dermed. Men man har icke sett, att den
minskats derigenom att taxan blifvit dyrare. Bar den sig icke for
jernvigen, s ar det en gifven sak, att jernvégen faststiller hogre taxa.
Sé lange dessa bdda skota den roérelsen, litar jag uppé deras insigt och
kan icke emot den antaga nigon annanskalkyler.

En kustbana frén stad till stad ar, s& mycket jag forstir, en fantasi;
ingenting vidare. Anlidggandet af statsjernvégar till hvarje kuststad
vore vil det forunderligaste foretag, som man kunde yrka pa. Ty
frdgan kan icke vara den att uppehélla en hel méngd sma stéder, utan
frigan ir att gagna hela landet. Skulle hela det inre landet kunna fora
sina produkter till en enda hamn, blefve detta sikert for landet
formanligast. Det finnes redan Ofverflod i detta afseende pd sodra
kusten, nemligen da jernvégen leder till Wiborg, till Borga, till Helsing-
fors, till Hangd och till Abo. Men andra omstindigheter hafva
foranledt dessa manga utfarter fran jernviégen till kusten. Att de alla

20

30

40

50



10

20

30

40

50

464 YTTRANDEN VID LANTDAGEN 29. & 30.X1 1877

dro nédvindiga, ldrer blifva svart att bevisa. Men skulle man féretaga
sig att i Osterbotten fora jernvagen till hvarje stad, Kristinestad och
Kaskd inberéiknade, dé ar det siikert att man skulle bygga dessa vigar
forgafves. Ofver hufvud tror jag, att der det hir i landet icke ar fraga
om transport pa ldngre strackor &n ett tiotal mil fran kusten, der
behofvas icke jernvagar. Ty de varor, som hos oss transporteras bade
for export och fran stiderna till konsumenterna inom 10 mils omréde,
tala vil transport per fora. Den drade talare, jag redan aberopat,
yttrade sig for bana fran Tammerfors till Wasa 6sterom Nasijarvi, och
har uttalat sig om den synnerligen goda férhoppning man kan gora sig
om den delen af banstrickan, som gar ungefir ifran Etseri till
Nikolaistad, emedan denna bandels omgifning, som gar dfven langt at
oster fran Etseri, kan anses hora till Nikolaistads export- och import-
rayon. Jag kinner ocksa dessa trakter ganska vil, och min 6fvertygelse
ar afven den, att denna del af banan kommer att blifva bland de bista
i landet, om man endast gifver sig tdlamod tills den varit i verksamhet
nagon tid. Den enda bekymmersamma delen af banan torde vara den
frain Keuru till Tammerfors. Den ligger visserligen pad den stora
strakvigen for de till Helsingfors redande dnda fran Uledborg, ty de
passera vanligen har genom Ruovesi och Orihvesi, kommande genom
Lappo, Kuortane, Alavo. Denna bana kommer saledes, di den skir
denna farvig redan i trakten af Lappo eller nagot sydligare, vil att fa
nagot antal passagerare. Huruvida den ocksa kan begagnas for travaru-
trafik, derom végar jag icke uttala mig. I nigon mén blir detta vil
fallet. Till export for sédra Finland och S:t Petersburg har dock
Osterbotten ganska litet; import hirifrin nigot mera, menligen af
fabriksvaror och dessa komma vil att foras pa jernviagen sa langt den
rdcker. Huruvida varor dnda fran S:t Petersburg kunna féras denna
vég, derom ir jag dfven tveksam. Jag tror knappt att man begagnat den
jernvig, som redan finnes till Tammerfors, fér att derifrdn fora ryska
varor vidare uppat till nordliga Osterbotten. Att detta forhillande
skulle komma att gélla 4fven da banan forlanges, tror jag vil icke. For
en del varor fran S:t Petersburg skulle vdl banan komma att begagnas.
Men den tyngre varan mjol m. m. skall vél fortfarande foras sj6ledes.
Hvad som icke kan vintas for 6gonblicket, kan likvdl vintas af
framtiden, da i hvarje fall jernvigens nordligaste grins sakerligen icke
kommer att i all tid forblifva linien Etseri-Wasa.

Jag ber slutligen fa erinra derom, att Jernvigsutskottet icke en gang,
utan tvenne ganger efter en mellantid, som gifvit rum for ytterligare
ofverlaggningar och som sikert lemnat utskottet ytterligare upplys-
ning, uttalat sig bestimdt for denna bana Tammerfors-Nikolaistad
sdsom den, hvilken forst borde byggas. — Likasd har Jernvagsutskottet
uttalat sig uti sitt senare utlatande N:o 3 bestimdt f6r banan dster om
Nasijarvi. Nagon vigt bor val liggas pa utskottets vunna o6fvertygelse i
detta afseende; och foga nog torde tillit kunna hysas dertill, att har i
hastigheten skulle kunna uppgoéras nagon bittre plan, &n mindre med
utsigt till framgang. Jag finner visserligen, att Borgarestandet voterat
for banan vester om Nasijirvi, och skulle mycket beklaga, om denna
asigt skulle for sig vinna standens pluralitet. Tills vidare tror jag det
icke. Saledes pa de skil jag haft dran anfora och pa de vigtigare skal,
som andra fére mig anfort, far jag for min del votera fér byggandet af
banan Tammerfors—Nikolaistad och dess forande Gsterom Nasijarvi.

Angaende anslag till banans byggande, dr jag visserligen af annan
tanke dn Statsutskottet. Jag tror att Statsutskottet mojligen icke
berdknat alla tillfalligheter, som kunde intriffa, sisom harda ar o.s. v.
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och derfére tagit inkomsten af branvinsskatten allt for sdkert, nemligen
sdsom alla &r utgdende till lika belopp. Jag ar ocksa af den tanken, jag
redan haft dran anfora, att det icke s& absolut bor héllas derpa att
hvarje penni i denna brianvinsskatt skall ga till kommunikationsfonden.
Men om ock sélunda besparingarna for banans byggande icke skulle
uppgé till 20 miljoner mark, si anser jag ingenting hindra byggandet,
om det 6fverlemnas at regeringen att foretaga det, nir regeringen anser
tillgingar kunna sdkert pardknas, och om det tillika 6fverlemnas &t
regeringen att, i hdndelse nigot skulle brista i inkomst p4d kommuni-
kationsfonden, sdsom lan i forskott tillskjuta resten ur besparade
statsfonder. Detta dr for regeringen icke svart, och det kan vid en
kommande landtdag bestimmas, huru dessa lin skola ersittas, troligen
ur branvinsskatten. Borjas banans byggande icke precis 1878 utan
1879, s& &r stdllningen redan en helt annan, och berdkningarne kunna
helt annorlunda uppstéllas. I hvarje fall skulle jag fér min del tro, att
nddiga penningar icke komma att tryta, utan att med regeringens
tillhjelp de medel, som finnas, skola blifva tillrdckliga.

Herr Snellman, J. V.: Jag méste bekénna, att det 4r med f6rvaning
jag horde Jernvégsutskottets forslag. D3 Jernvigsutskottet uppredade
génger afgifvit forslag till byggande af en bana Tammerfors-Nikolai-
stad, visserligen derjemte foresldende gillande utaf det jernvégsnit for
framtiden, hvarom varit friga, s kunde jag for min del icke forestilla
mig att utskottet skulle hafva gjort dessa tvenne forslag sa beronde af
hvarandra, att férkastandet af det ena skulle innebéra forkastande af
det andra, isynnerhet som, sdvidt jag vet, &tminstone icke i detta stind
blifvit forklaradt, att forslaget till jernvagsnét vore s odugligt, att det
absolut icke kan gillas, utan att yttrandena val hufvudsakligast gitt ut
derpa att man icke ansett forslaget vara nog utredt, och icke ansett sig
sjelf hafva tillrdcklig insigt och vara tillrickligt forberedd att afgéra
derom vid denna landtdag, utan velat lemna afgérandet 4t kommande
landtdagars storre insigt. Om ifrdgavarande forslag antages eller icke,
anser jag detta icke hafva nigot inflytande pa beslutet om en jernvig
till Osterbotten. Ty att denna jernvig skall komma till stind forr eller
senare, derpd torde vil ingen tvifla. Men jag inser kanske icke, hvilket
detta nodvdndiga sammanhang vore emellan dessa bada forslag, pa
hvilket ordféranden i Jernvégsutskottet stodt sig. Jag har hort, att han
i hufvudsak foreslar, att ingen jernvdg ma byggas, och han f6érenar sig
séledes med dem, som vilja skrinligga penningarne. Ty han har icke
angifvit ndgot sitt, pa hvilket de kunde lyckligare for landet anvindas
dn till jernvégar. Det vore vl forunderligt, om, dd man i alla Europas
lander och i alla utom Europeiska linder, som hafva nigon civilisation,
anstranger sig till det yttersta, for att tillegna sig detta den nyare tidens
kommunikationsmedel, man skulle har i Finland handla, - jag sdger
detta utan att syfta pd ndgons yttranden — s abderitiskt att, d4 man
eger 20 miljoner att anvidnda for detta 4&ndamal, man lagger dem pa
kistbottnet eller utlinar dem. Jag kan f6r min del icke forstd, huru ett
sddant forfarande alls kan ifrdgakomma. Skulle det kunna visas, att
landet har andra stora dndamaél att fullfélja som, ma vara, blefve
lidande och som méste ur ndden férhjelpas med dessa penningar, eller
kunna bevisas att landet har att sorja fér andra stora foretag, vida
nyttigare én jernvégarne eller ens lika nyttiga som desa, di skulle jag
kanske dfven forena mig derom. Men om négra sddana forslag hafva
hér icke afhorts. Derfore vagar jag dnnu en ging upprepa, att under
dessa forhallanden jag anser forslaget, att inga jernvagar bora byggas,
icke fortjena ndgot bemotande. Herr ordféranden i Jernvigsutskottet
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stannade 1 allmidnhet hidrvid, men han yttrade ocksa nagra ord till st6d
for ett af en drad reservant afgifvet forslag att leda jernvagen till
Bjorneborg och sedan utmed kusten till Wasa. Om en jernvdg fran
Tammerfors eller Tammerforstrakten till Bjérneborg kunde verkligen
vara mycket att siga, om man vore si langt kommen, att man kunde
gd ifran det forndmsta syftemalet att forbinda det inre landet med
hafvet, till bidndamalet att forena andra folkrika trakter med kusten,
hvilket vil ocksa kunde ega sitt gagn. Men af forstndmnda slags banor
behofvas, sisom jag haft dran anfora, icke manga, nemligen for att
forbinda det inre landet med hafvet; och vi hafva icke rad att anldgga
sa manga utloppsvigar, som utan att 6ka produktionen endast kon-
kurrera med hvarandra. Kommer man engang dertill, att hufvudbe-
hofvet nagot sa nar ar fyllt, di ma man, savidt rad och ldgenhet finnes,
ocksa tinka pa banor for kusttrakterna, der rikare befolkning och
storre produktion kan gora sddana banor synnerligen pékallade.
Bjorneborgs stad skulle hafva hufvudsakligaste gagn af den antydda
banan, genom att vintertid std i férbindelse med S:t Petersburg och
kanske delvis med Helsingfors. Féga nog skulle Bjérneborg begagna
omvigen till Abo genom Tammerfors, Kuststiderna hafva i allménhet
varuutbyte sinsemellan endast i det fall, att fabriker finnas och fabriker
i betydligare mdngd som behofva afsittning for sina varor. D4 finnes
ett varuutbyte emellan stiderna inbordes. Mellan Osterbottniska sté-
derna hafva mig veterligen nu icke alls nagot sadant byte egt rum, icke
heller nadgon person-trafik. Der ligga visst invid Bjorneborg och
Kristinestad néagra fabriker, som man hidr hort aberopas. De iro
sadana fabriker, som tillverka for tva eller tre socknars behof. I sitt
férsta betinkande har Jernvagsutskottet meddelat tabeller, i hvilka
upptages ocksd vérdet af hela Wasa lans fabrikation. Dessa jernbruk,
tvenne pappersbruk och tre glashyttor tillverka tillsammans, skulle jag
tro, for 300 000 mark om Aret, enligt uppgift frin guverndrsembetet,
eller litet derofver. Att for denna stora fabrikation, som ocksa till en del
finnes ndrmare banan Tammerfors- Wasa, 4n till den féreslagna banan
Bjorneborg-Nikolaistad, att for denna fabrikation leda jernvég hit eller
dit, 16nar sig sannerligen icke. For mig forblir det en hemlighet, hvad
som gifvit en sddan bana, som den af en drad reservant freslagna
Bjorneborg-Wasa banan stimpel af att utgéra landets férndmsta
behof. For sddant kan deremot anses den bana, hvilken komme att g&
fran mellersta Osterbotten och saledes utgdr borjan till en férbindelse
for hela Osterbotten, kusten och det inre af landet, med sddra Finland
och med Ryssland.

Jag anhaller dnnu att fa tilligga med afseende & fragan i allménhet en
anmirkning, som jag senast glomde anféra. En drad talare hade
nemligen, for att afskrdmma fran fortsdttning, sagt, att hir redan
byggts sa betydligt med jernvagar att i forhallande till folkmangden vi
sta framom rikare linder. Ett sadant sitt att bevisa utgdr icke nagot
bevis. Ty da man talar om linder med 6 000 invanare pa qvadratmilen,
sa fragar jag, huru manga mil jernvidg behofves, for att der fylla denna
befolknings behof, och huru manga mil jernvig komme der att finnas
pa persontalet. Jag antager en jernvidg af 10 mil. Man kan vil anse att
denna jernvag ir for behofvet tillrdcklig for en folkméingd pa tva mils
afstind fran jernvdgen pd hvardera sidan om densamma, saledes for en
befolkning pd in summa 40 qvadratmil. Befolkningen pa dessa 40
qvadratmil skulle utgéra 240 000 personer, nidr man antager 6 000
innevanare pd qvadratmilen. Men att antaga jernvigsomradet till
endast tva mil 4r alltfor litet, sd att man vil kan utstricka detsamma till
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tre och t. 0. m. fyra mil, s att pa en tio mils jernvég skulle belopa sig
ett antal af 3 a 400 000 invanare. Vi skulle sdledes, for att ega jernvigar
i samma forhallande till innevAnarantalet, behdfva in summa pa sin
hojd 50 mils jernvég, och dervid skulle vi stanna. Vi skulle aldrig bygga
mera d.v.s. ungefir jernvdgen S:t Petersburg-Riihimdki-Helsing-
fors-Tavastehus. DA skulle vi st& pad samma stidndpunkt som de
papekade landerna. Utgdr detta ndgot bevis, ndr det géller ett land
sddant som vart? Det &r ju alldeles klart, att om vi alls vilja hafva
jernvagar, sd méaste vi bygga mangdubbelt mera, emedan vart land ar
s vidstrackt och si glest befolkadt. Hartill maste vi komma, hértill
maste vi tminstone striafva och sétta var dra deruti, endast vi bygga si,
att vi icke ruinera landet. Jag skulle ocksa anse det for oritt, att landet
skulle betungas med nya skatter, for att bygga jernvdgar. Men om
skatterna naturligen stiga och lemna si mycket 6fverskott, att rintorna
pd jernvégslan kunna betickas, da ar det hogst onskligt att dessa medel
sdlunda anvindas. Jag skulle icke heller anse det for ritt att bygga sa,
att vi genom upptagande af utlédndska 1an riskera att var export icke
skall aterféra det guld som gar ut for annuiteterna pa lanen. Det 4r
detta som vi maste akta oss for, och derfore ir det rétt och forsigtigt att
icke gora lan pa lan. Jag skulle ocksa anse det for oriitt att bygga, om
vara banor hade visat att de icke betdcka rédntan, eller att icke ens
kostnaden for trafiken skulle betickas, sisom tyvéarr forhallandet lir
vara med Hangdbanan. Om forhdllandet skulle visat sig vara sddan
dfven pd vdra statsjernvégar, sd vore det skél att betdnka sig, férrin
man fortsétter. Men jag hor till min verkliga forvaning, att dfven den
nya Tavastehus-Tammerfors—-Abo banan kommer att rikligt beticka
trafikkostnaderne, oaktadt den si nyligen dppnats. D4 man &r alldeles
sdker att for denna bana icke behofva tinka pa annat 4n rdntorna pa
lanen, s& kunna vi vdl bygga nigon ny bana och &terigen riskera
mojligheten att ndgot ir f sdrja t. 0. m. for trafikkostnaderne, hvilket
jag dock tror icke skall blifva fallet fér den nordligare delen af
den bana, som nu &r foreslagen. Jag dr for min del mycket sidker p4,
att den lika snart som Abo-Tammerfors-Tavastehus banan skall
skota sig sjelf, och skall skota sig ganska vil, nemligen till den del,
som forst skulle byggas, Etseri-Nikolaistad. Om den aterstaende delen
icke skulle béra sig lika bra, sd vagar jag dock tro, att risken icke ar
stor, isynnerhet dd nu ar fraga att bygga utan att betala rdnta pa
kapitalet. Jag vAgar icke ldngre upptaga stindets tid; men jag hyser det
hopp, att Ridderskapet och Adeln hvarken skall g in pa forslaget att
ingen bana bygges, eller pa forslaget att bygga rolighetsbanor utmed
kusten.

174 YTTRANDEN VID LANTDAGEN 3. & 4. XI1I 1877
Protokoll fordt hos Finlands Ridderskap och Adel

Herr Snellman, J. V.. Med intresse har jag hort herr Molanders
andraganden vid behandlingen af Statsutskottets betinkande béde i
16rdag och i dag. Jag kan icke sidga annat, 4n att jag funnit desamma
vara vilbetdnkta, och att jag vore beredd att understédja dem. Men det
ar dock en sak, som berorts savil af herr Molander som af herr von
Altfhan, angdende hvilken jag skulle 6nska inldgga en liten protest.
Man har nemligen ansett, att férsdljning icke borde ske fran statens
skogar till hvad man anser vara allt for lagt pris, utan att man bér
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