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1 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FIN-
LAND.»
Helsingfors Tidningar n:o 3 och 4, 10. och 14.1 1857

Den férsta jernvig i Finland &r ett sd afgérande steg mot framtiden for
Finska folket, att man med skil af hvar och en, som i denna fraga
yttrar sig, vintar dtminstone sans och oOfverlaggning. Jag ville gerna
tilligga: dfven insigt; men till dennes forvirfvande i frigor, som réra
det allminna, har funnits ringa tillfdlle och 4n ringare uppmuntran.
Hvar och en af oss ma derfore i medvetande af egen svaghet eftertdnka
all fordran pé sékra insigter hos andra. Men en eftertanke, som vittnar
om aktning for sak och for olika tdnkande, dger man ovilkorlig rétt att
fordra hos hvar och en, som offentligen upptrider att leda det
allmidnna omdomet i hédr ifrigavarande vigtiga dmne.

Med ledsnad ser Ins. sig tvungen fransdga ofvan citerade artikel
detta matt af eftertanke — med ledsnad, emedan han ingalunda vill sara
Forfattaren, och emedan det vid den i frigan allmint rddande osdker-
heten likvil kan antagas, att Forf:s resonnement, s fullt af motségelser
det dn 4r, skall forvilla och missleda den opinion, det bordt upplysa och
leda. For den, som till forekommande héraf vill vederldgga Forfatta-
rens péstiende, okas obehaget af nédviandigheten att framlédgga dessa
motsdgelser och att silunda, i stillet for direkt bevisning i sak, gifva en
kritik af Forf's férvinda sétt att bevisa. Ins. skall dock bjuda till att i
senare hinseendet vara s& kort som méjligt.

For att hiri lyckas, maste Ins. lemna den brokiga ordning, i hvilken
Forf:s pastidenden framtrdda, och f6lja den, dessa pastdendens storre
eller mindre omfattning ger vid handen.

Forfattaren ar icke en af dem, som anse landets nuvarande kommu-
nikationer for of6érbitterliga. Han finner jernvidgar vara olampliga,
men forordar kanaler sisom limpade efter »landets lokala férhéllan-
den, industrins eller niringarnes stindpunkt, produkternas beskaffen-
het, statens resurser och folkets lynne eller vanor.»

LAt oss tillsvidare lemna lokala forhillandena, niringarnes stind-
punkt och produkternas beskaffenhet derhdn.

Alltsd »statens resurser» medgifva kanalbygnad, icke jernvdgsan-
laggning.

Vér forfattare sdger: fran Pijine likasom frin de Vest-Tavastldndska
vattnena har man 6 mil till hafvet. Denna uppgift ar val icke riktig, men
detta har hér foga att betyda. Den innebdr, att kanaler skola ledas i rit
linje frdn de nimnda vattensystemerna till hafsstranden. Afven denna
forutsittning, att for kanalerna icke borde begagnas de naturliga
vattendrag, som fér dem erbjuda sig, ehuru pd en omvig, mé blott
papekas.

Men det ir sjelfva pastiendet om kanalernas féretride hér i landet i
afseende & kostnadspunkten, som utgor det egna i Forf:s sitt att se
sakerna. Saima kanal har, som bekant, kostat 3 millioner. Den ar nigot
ofver fyra mil ling, men har pd denna strackning 6fver en mil sjo.
Sjelfva kanalarbetet omfattar séledes en stricka af 3 mil, och anldgg-
ningskostnaden pr verst har varit 100 000 rub. Kostnadsforslaget
deremot for en jernvig fran Tavastehus till Helsingfors larer stiga till 2
200 000 rub. Denna kostnad giller en jernvdag 10 mil ldng. Att den &r
beriknad for blott enkel bana har féga att betyda, s& linge sddana
profvas vara for behofvet tillrdckliga.

Ingen har nu tilltrott sig stdrre insigt i saken, &n de mén, som
uppgjort jernvigsprojektet. Och d& Saima kanal visat sig pr verst 300
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2 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FINLAND.»

proc. dyrare dn den féreslagna jernvdagen, har dfven den djerfvaste
kanalvan ryggat for jemfGrelsen i anldggningskostnad. Var forfattare
ar icke sa férsagd. Han dberopar nagra ensidigt valda, utan eftertanke
tillimpade data fran utlandet — om hvilka lingre fram; och med dem pa
papperet dikterar han, att kanal ar billigare 4n jernvdg. Likvil driftar
han icke héja pa den berdknade kostnaden for jernvigen med mera, dn
36 proc. ungefir. Han far da anliggningskostnaden for den foreslagna
jernvégen till 3 millioner. Men liter man ifven detta godtyckliga
antagande gilla, fir man fér banan frin Tavastehus med bibana frin
Pdjine! 4 1/2 million. En kanal fran Pijine till Borgd, som férf, vill
hafva den, skulle pd 6 mil, d. 4. nigot kortare dn fogelvigen, efter
Saima kanals pris, séledes under antagande att dock 3/4 af striickan
vore sjo eller segelbar flod, kosta en lika summa. En annan dylik kanal
frdn de »Vest-Tavastlindska vattnena» skulle férdubbla summan.
Séledes 9 millioner for kanal, i st. for hdlften 4 1/2 millioner f6r jernvig.

Med dessa siffror fér 6gonen pastar forf. likvil, att statens resurser
icke medgifva jernvagsbyggnad, men vil kanalanlidggningar, hvilka
senare dnnu skola lemna medel 6friga fér mossars uttappning — ett
foretag, hvilket forf. uttryckligen uppstiller sisom vida vigtigare dn
jernvdgsanliggningar, men hvilket han ar beredd att foretaga jemte
kanaliseringen.

Men utom det, att forf. sdlunda grifver kanaler pa genaste vig och
med besparing for statsverket, har han for dem fullt upp med trans-
portgods, medan jernvigarne skola komma att sakna sidant.

Han sédger: trddvaror kunna icke forslas pi jernvdg. De néta si
forfarligt pa »rails» och »waggons» (pa svenska: skenor och vagnar).
De »méta allehanda svarigheter vid i och utlastning.»

Detta 4r nu forf:s alla jernvégsforslag ruinerande beslut. Hvar och en
kinner, att en jernvdg i vart land till en borjan hufvudsakligen maste
rdkna pa transport af tridvaror. Men forf. siager: »allt virke af vanliga
tridslag» tillhér de varor, »hvilkas tyngd eller volym ej star i forhél-
lande till deras virde». Sidane varor dro visserligen hogst forunderliga.
Man kan oméjligen inse, om forf. anser det fér en naturlag, att dyrbara
varor skola vara tunga, eller om han 6nskar dem fjiderlitta. Nog af, de
dro hvad de 4ro, och sddane varor duga ej for jernvigar. Huru vet nu
var forfattare detta? Han &beropar erfarenheten i andra linder. Men
hvad han aberopar dr, med forlof, fullkomligt ogrundadt.

Hvar och en inser, att varor, hvilka i férhallande till tyngd eller
volym hafva ett ringare virde, utgdra ett mindre formanligt fraktgods,
da, sdsom pa jernvigar, for vara af hogre virde betalas hogre frakt, Vid
vanlig transport till lands och sjos, betalas frakten vanligen efter tyngd,
for litta och stort rum intagande artiklar efter volym. Frakten for
sddan transport faller séledes alltid tyngre pé en vara af mindre virde.
Men for jernvégstransport delar man varorna i vissa klasser efter
virdet, s att de i forhallande till volymen eller tyngden mindre
virdeliga erligga en mindre frakt, 4n dyrbarare varor. Detta dr for
trafiken en stor fordel. For den blifvande jernvigen till Tavastehus har
man sdsom den ligsta fraktsats antagit 2 kopek per lisp., motsvarande
medelfrakten for ldgsta klass pd de tyska jernvigarne; hvarfore en
reducerad tolft briader eller plankor komme att betala i frakt 70 kop.
fér 10 mil, ungefdr 50 procent af hvad som nu i forlon betalas. Vi
betvifla hogligen, att transporten t. ex. frin Nyslott genom Saima kanal

! Forf. har den férvinda forestillningen, att en sidan bana skall ga frén Pijine till
Tavastehus.
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till Tringsund kan verkstillas till detta pris. Hvad angar trafiken p4
utlindska jernvigar, si transporteras pd dem till anférdt pris tilloch-
med sten, takskiffer, tegel m. m. N6tningen férndmligast pi vagnshju-
len beror naturligtvis af lastens tyngd p& hvarje vagn och af hastighe-
ten, med hvilken bantdget réres. Lastens tyngd dr densamma #fven for
dyrare, men tunga varor, sisom socker kaffe o. s. v. och hastigheten
regleras efter behag. Frigan ir blott den, om nigon viss vara kan béra
den frakt, som erfarenheten lart vara den lagsta, hvartill transport pa
jernvig kan ske. Nyssanforda fraktsats motsvarar, som sagdt, frakt-
satsen i utlandet for sista klassens varor. Och att den kan vidhallas i
Finland, foljer redan deraf, att jernbanor hir kunna byggas till vida
billigare kostnad, &n i mera odlade linder. Omlastningen Ater frin
fartyg till kanal, hvaraf dfven forfattaren gor si stor affir, ir, enligt
exportdrernas intyg, en sak, som kan verkstillas fér 3 4 5 kop. p:r
reducerad tolft, om jernvéigarne gi ut pa en moélja intill fartygets sida.

Men idfven spanmdl, menar Forf, kommer icke att finnas for
jernvégarne. Spanmélspriset slir nemligen i markegingstaxorna for
Tavastehus ldn foga hogre dn i dem for Nylands ldn, och 6fverflsdet pa
en eller annan egendom afséttes pa stillet. Det later vil, som om forf,
ville underséka om Tavastland icke &fven har kolonialvaror, metaller
och viktualier att aflita; men det sker dock icke. Bestimdt lofvar han
afgbéra, om produktionen stir tillbaka af brist pd afsittning. Detta
afgéras genom det anforda, att vissa egendomar afsétta sin produkt pa
stallet.

Hvad spanmélshandeln i ett &kerbrukande land angar, ir det klart,
att under allmént goda 4r ingen afséttning frin den ena orten till den
andra kan finnas. Endast export kan d& bereda afsdttning. Att for
denna, nar den fran Finland i st6rre skala kan ske, andra kommuni-
kationer dn de nirvarande dro nodvéndiga, lirer ingen betvifla. For
den inhemska omséittningen ater dr det, d& siden i den ena landsorten
stdr 50 proc. hdgre 4n i den andra, som littade kommunikationer dro
Onskvirda. I ett land, som icke producerar sid till eget behof, ar det
utan all vidare bevisning gifvet, att afséttning alltid finnes; men det &r
likasd afgjordt, att den i Finland icke kan ske p4 ldngre afstind fran
produktionsorten, dn 10 till 15 mil, och erfarenheten lirer, att den
dfven da ofta sker med forlust. I Abo, i Helsingfors, i Borgé siljas
arligen betydliga partier spanmal, mj6l, gryn och érter frin Tavastland.
Men véra handlande veta det vil, att bonden ingenting fértjenar pa
spanmdlens nedforslande. De sdga: skulle han icke nédgas besdka
kuststdderna, for att fa sitt behof af salt, jern m. m., skulle han siilan
der féra nigon spanmadl till torgs. Den enklaste eftertanke larer,
huruvida ett sddant férhallande 4r egnadt att uppmuntra produktionen
eller tillbakahélla den. Emellertid r det faktiskt, att under tider, da
forlonen var ldgre 4n nu, si att frakten fér en tunna rag fran
Tavastehus utgjorde 50 kop. silfver, tunntal tunnor derstides blifvit
uppkdpta och nedforslade till Helsingfors. Det #r likasa faktiskt, att
flera tusen foror &rligen fran Tavastland g4 till ofvannimnde stider
med spanmdl, mjol, gryn, drter, smor, kétt, lin, linfrd, ja vissa ar med
hé. For en fora om 50 lisp. pd 14 mils vdg betalas nu 4 rub. P4 jernvig
ar frakten for detta belopp af sagde varor, frin Tavastehus till
Helsingfors (12 mil) berdknad till 1 rubel.

Men var forfattare pastar, att finska bonden om vintern icke riknar
det fér ndgon tunga eller forlust, att fara ned till sjéstiderna. Han
(bonden nemligen) nddgas i anseende till den korta sommaren for
jordbruket hélla mera arbetare och dragare, in han om vintern kan
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4 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FINLAND.»

nyttigt anvinda. Han afbryter siledes blott deras vinterhvila, dd han
skickar dem till sjostiderna. Forf. anser nu detta afbrott for hogst
nyttigt, han skulle hélla det for en olycka, om jernvégar skulle hindra
det — men han befarar intet sidant, utan dr temligen 6fvertygad, att
bonden fortfarande skall fora sitt lass till staden bredvid jernvégen.
Hir komma vi séledes till kommunikationernas beroende af »varor
eller lynne.» Och Forf, forklarar det hogtidligen for en »statsekonomisk
princip,» att nya kommunikationer bora limpas efter denna allmogens
vana.

Hvilket namn skall man vil gifva detta Forf:s resonnement? Den
tinkande lisaren mé afgéra. I hvilken landsort i Finland har allmogen
ofverflodig tid for sina vinterkoérslor? Hvar gor den for sitt jordbruk
allt, hvad under vintertiden kan goras? Huru kan man forestilla sig, att
foljden af en jernvigs 6ppnande kunde blifva den, att den omgifvande
befolkningen skulle instiinga sig inom sina hemknutar? Eller huru kan
man soka trost i den motsatta forestillningen, att dock bonden skall,
jernvigen till trotts, icke ldgga sin vara pd dess vagnar, utan bredvid
densamma tryggt skrida fram p4 sitt lass? Nér Forf. sedan kommer till
de svarigheter, som méta, om lasset skulle stanna vid jernvégen, och
utbrister: »Hvem skulle derifrin hemféra hist och drigt» (menas
dkdon)? m. m., blifva hans bekymmer verkligen tragiko-komiska.

Sedan Forf. silunda bevisat, att endast trddvaror erbjuda sig for
transporten, men att de icke kunna transporteras pa jernvig, att, dfven
om andra dyrare produkter foras till hafskusten, jernvdgen for deras
transporterande icke dr behoflig, ja att, om den kunde tillegna sig
denna transport, den blefve absolut skadlig, 6fvergdr han till frigan:
hvarifrdn jernvigen skall fi passagerare?

I forbigiende bor anmirkas sdsom en konseqvens af Forf:s yrkan-
den, att i hans tanke ifven kanaler i Finland beho6fvas blott och bart for
tradvarutransporten. Andra varor beh6fva dem icke. Skulle de likvél
vilja kanalvigen, s vore detta en olycka — ty bonden skulle d& afhallas
fran dessa resor till sjostiderna, som ingenting kosta honom, men 4ro
honom si gagneliga till afbrott i vinterhvilan och genom »en och annan
under farden uppsnappad nyttig kunskap eller nyhet.»

»Att berikna Tavastehuska jernvigen for passagerare» siger Forf,,
»synes hogst afventyrligt.» Fér hvem? kunde man vil friga. Men Forf.
har den forestillning, att ingen annan resande skall begagna jernvégen,
an invanarena i Helsingfors och Tavastehus stad. D4 man nu for
jernvigen lirer berdknat 70 000 passagerare rligen, sa skulle de 20 000
invanare i de bada stiderna nddgas »foretaga resan 4 ganger hvarje
ar.» En annan kunde tycka, att 2 resor vore nog, om eljest vederbo-
rande komma hem igen. Men Forf. faster sig icke vid sidana smasaker.
Det gor honom mera oro, att »hvar och en, som dmnar sig lingre én till
andpunkten, behdfver der sitt &kdon.» Och huru skola de 20000
hirmed stilla till? Men &nnu viktigare dr den f6ljande invéindningen;
»att uppmuntra alimogen och arbetsklassen till jernvigsresor, vore
sikraste medlet att forspilla deras dyrbara tid och hos denna klass
infora lattsinne och sjilfsvald.» — Man ser det, det &r fér bonden nyttigt
och bildande, att kuska ned till sjéstiderna pa eget lass, men att fara pa
jernvig, det ir rena forderfvet. I forra fallet afbrytes »till allmén och
enskild batnad» hans hvila, i senare fallet »f6rspilles hans dyrbara tid.»
Giller det kanaler, da gar Forf. tillochmed s& langt, att han vill att
allmogen skall bygga fartyg och besorja transporten — i forbigiende en
lika 16s formodan som ménga andra, di hvarje klokt tinkande vet, att
farten pi insjoar, floder och kanaler komma att erfordra angfartyg.
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Men om jernvdgar menar han: »att finska allvaret, redbarheten och
tarfligheten, hvilka utgéra grunddragen i var nationalitet, och hvaréf-
ver vi med skél kunna vara stolta, troligen skall genom dem rubbas,
médhdnda utvandra.» Likvdl m3 det nimnas, att detta svammel af
dckligt skryt och tankloshet icke hindrat honom, att férespegla jern-
végars gagnelighet i »en icke afligsen framtid.» — sedan forst kanaler
kommit till stdind. Anmérkas ma annu, att Forf. vill hafva kanaler till
Borga och méjligen jernvig till Abo; men for forbittrad kommunika-
tion till Helsingfors hyser han uppenbarligen stor afsky. M4 detta vara
nog till uppvisande af, huru rediga Forf:s sigter och pastienden i
jernvigsfragan dro. Det anférda utgér verkligen hufvudsumman af
hans bevisning mot jernvigar. Att han #nnu forsikrar, att de skola
ruinera landet, hindra jordbrukets framsteg, genom att draga arbetare
fran detsamma, och mera dylikt, har icke mycket att betyda.

Mera skél kan det synas hafva foér sig, hvad Forf. siger om
fabriksindustrins behoflighet for landet — hvilken han férnekar. Vi anse
det for obestridligt, att »jordbruket maste vara och blifva Finlands
modernéring.» Det kunde ocks l4ta siga sig, att jordbruket bér hafva
hunnit ndgon grad af utveckling, forrin fabriker kunna bira sig. Ty
dessa miste, om de arbeta f6r inhemsk konsumtion, séka sina afni-
mare bland jordbrukare. Men d& Forf. yrkar, att landet maste produ-
cera ofverfldd af lifsmedel, férrdn ndgon fabriksindustri skall kunna
uppstd, och bibehalla sig, gir han vida utdfver hvad eftertanke och
erfarenhet i dmnet lira.

Det ar nemligen tvirtom en erkind sanning, att jordbruket icke kan
vinna nigon hogre utveckling, utan att understodas af en inhemsk
manufakturindustri. Att uppmuntra denna, ir att uppmuntra jordbru-
ket, genom att forskaffa detsamma afnimare. Visserligen kan det blifva
for sjelfva fabriksindustrins bestdnd och utveckling menligt, samt for
konsumenterna af dess alster tryckande, om den genom monopoler,
tullférbud eller hoga tullsatser obehdrigt skyddas mot utlindsk kon-
kurrens. Men manufakturerna férutan saknar jordbrukaren afnimare
och pris pd sin vara. Forf. har en stor forfaran for hogt pris pa
lifsfSrnédenheterna. Men vid l4gt pris har uppenbarligen jordbruket
ingen forkofran. Ju hogre deremot priset star, desto mera uppmanas
Jjordbrukaren att producera, och desto ldttare har han att 4stadkomma
en stegrad produktion. Hirda &r géra naturligtvis undantag, fvensom
att genom inforselférbud stegradt pris icke &r tjenligt att hoja produk-
tionen. — Men eljest stiga arbetsléner och lifsmedlens pris i ett
motsvarande férhdllande. Alla tiders erfarenhet vittnar, att der lifsfor-
nddenheterna std hogt i pris och arbetslénerna dro hoga, der finnes
allmént vélstdnd. England ger hirpa det frimsta exemplet. Med en hop
beqvamlighetsvaror forhéller det sig visserligen tvirtom, att lagt pris
Okar konsumtion, 6kad efterfrigan stegrar priset och framkallar 6kad
produktion. Forhéllandet &r enkelt grundadt deri, att hvarje individs
forbrukning af lifsmedel har sin gifna gréns, hvilken en 6kad produk-
tion icke kan framflytta, medan individen kan férbruka hvarjehanda
fabrikater efter godtycke, detta mera, ju billigare de i foljd af &kad
produktion kunna képas.

Med ritta fister man derfore vid éppnandet af nya kommunika-
tioner afseende pd manufakturindustrin, och i friga om jernvigar i
Finland boér den utan tvifvel tagas i berikning. Det betyder ingenting,
att denna industri for nidrvarnde i landet 4r ringa'. — Bristen pa

! Forf:s forsikran, att »en enda liten socken foder flere arbetare, 4n alla Finlands
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kommunikationer utgdr ett af de svaraste hinder for dess uppkomst. —
Forf. kunde pa samma skil, som han ifrar mot fabriker, ifra mot
stiader, hvilkas invénare 6fverhufvud utgéra konsumenter f6r jordbru-
kets alster. Han torde kanske hafva nigon kunskap om, till hvilken
grad jordbruksproduktionen och jordegendomars virde stigit i nér-
heten af Helsingfors. Ty han ma vil icke mena, att »ofverflodet
af lifsfornddenheter» pa de kringliggande egendomarne framkallat
Helsingfors. Skulle nu t. ex. hvarje forsamling i landet fa, icke ett
Helsingfors, men blott ett par storre fabriker inom sina rdmérken,
skulle de kringboende jordbrukarene, dfven om de forut producerat
mindre in for det egna behofvet, utan tvifvel snart icke blott fylla detta,
utan rundligt forse fabrikens arbetare. Retelsen till det senare skulle
sitta den i stand till det forra. Men detta &r ett nationalekonomins
a b c, hvars upprepande ingen si statsekonomisk person som Forf.
borde foranleda. Ins. har mot hans yrkanden endast velat gora klart,
att kommunikationerna i landet bora afse icke mindre manufaktur-
industrin, dn jordbruket, och att de i sjelfva verket genom att afse den
forra bereda vig for det senares forkofran.

Men for bada, savil for jordbruket som for manufakturerna, &ro i
Finland kanaler, om icke helt och héllet gagnl6sa, likvil foga batande.
Jordbrukaren kan icke glidas af kommunikationer, som icke tillita
honom att silja sin dkers afkastning, forrdn 10 ménader (Aug. Juni)
efter skorden. Fabrikanten har af dem ringa forkofran att vénta, da de
blott fem manader af arets tolf tillféra honom révara och fortskaffa
fabrikater.

Det ir detta Ins. vigar anse for det afgdrande i frigan: om kanal eller
jernvég i Finland? Hvarfére skulle man vl har anvinda 2 4 3 ggr si
ménga millioner pd kanaler, hvilka pd sin hdjd hafva férdelen, att
kanske 25 proc. billigare fortskaffa tridvaran, hvarpa tillgingen ar for
ar aftager och maiste aftaga, medan man for halfva till tredjedels
kostnaden anser sig kunna dstadkomma jernvégar, de enda for jord-
bruk och fabriker, d. 4. fér de industrigrenar, uppa hvilka landets
framtida vilstind maste byggas, gagneliga kommunikationer, som
dertill lofva tradvaran en 50 proc. billigare transportkostnad, dn den
ndrvarande?

M4 det upprepas: tridvaruexporten méste efterhand aftaga, ty ingen
mensklig makt férmar aterstilla urskogarne, och mera an halftannat
sekel erfordras att svagt ersitta hvarje till bjelk eller plankor nedstalldt
trad. Bygg nu med ndgra millioner en kanal, som gor transporten till
kusten for ett sadant triad 20 kop. billigare, an den kan ske pd jernbana.
Bonden, skogsigaren, har for en sadan sekelgammal skogens prydnad
forut erhallit 25 kopek b:co assig:r. Han far nu kanske 25 kopek s:r.
Den genom kanalen nedsatta transporten skall vél ytterligare hoja hans
fortjenst med 5, kanske 10. kop. pr trid. Denna blir hiarvid den
hufvudsakliga vinsten for land och rike. Ty hvad kanalen derutofver
formar verka till transportkostnadens nedséttande, det verkar, sdsom
vi visat, dfven jernvégen.

Eller bygg en jernbana for jordbruket och manufakturindustrin, som
hafva en framtid, men hvilken, ett sddant kommunikationsmedel

fabriker tillsammans» ar ett af dessa grundlosa yrkanden, med hvilka han slar
omkring sig. Fabriksarbetare funnos dnnu 1855 da kriget nedsatt deras antal 3 419.
Tillverkningen uppgick till ett virde af 1 174 970 rub. Blotta forldnen for rdvara och
fabrikat gaf vil utskyldernas belopp 4t ménga smi socknar; och med det erhéllna
priset for arbetarenas och deras familjers lifsfornédenheter betiicktes sikert dubbelt
flera sidane socknars kronoutskylder.
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forutan, aldrig skall randas och hvilken framtid likvil dr den for finska
folkets vélstdnd enda mojliga. Lagg dertill, att denna kommunikations-
vag dfven kommer att gagna tridvaruexporten bade sdsom vig for den
skog, hvilken hittils ingen vig haft till hafvet, och sisom en billigare
vag for den, hvilken forut pa en dyrare sindt sina furor till sjdstiderna.
Tillagg slutligen, att denna nya vig fordrar ett mindre anldggningens
kapital, 4n de blott for tridvarors forslande bestimda kanalerna.

Ins. skulle tro, att ingen, som lugnt ofverviger dessa forhallanden,
kan tveka, hvilkendera af dessa bada kommunikationsvigar skall
blifva den for landet nyttigare, 4fven om man blott afser deras verkan
pa det materiela vilstdndet. Vill man jemf6ra badas blifvande inflytan-
de pa folkets andliga kultur, trida kanalerna tillbaka for hvarje sidan
jemforelse.

Att likvél, det landets industri skulle vinna en hastig férkofran
endast derigenom att kommunikationsviigar for densamma 6ppnas,
ldrer icke falla nigon in. Men littade kommunikationer skola vicka
foretagsamheten genom att gifva den en siker utsigt till framgang. Att
vanta allt af regeringens omsorg, tillhor en hagldshet, hvilken ingen
uppmuntran fértjenar. Samtiden har i hypoteksforeningarne funnit ett
medel att sammanbringa for jordbruk och manufakturer nodigt kapi-
tal. P4 denna vig kunna jorddgarene fi kapital dfven fér mossors
uttappning. Stunden 4r ogynnsam fér indragandet af kapital fran
fremmande land. Men denna kris ir, sisom alla sddane, ofvergdende.
Hvad angdr kronans o6fverloppsjordar, om hvilka f6rf. talar, lirer man
tillréicklig profvat vanskligheten af att upplata dem 4t krononybyggare;
och de & dem befintliga kirrens uttorkande p statens bekostnad torde
gifva féga sdkerhet for bittre framgang, silinge jorden bibehalles for
kronan. Det enda sikra sittet att binda nybyggaren vid jorden &r att
gor den till hans egendom. Atminstone kunde det 16na médan forsoka,
om icke dessa jordar, sedan mossorna pa statens omkostnad blifvit
aftappade, skulle finna képare och statens férskott silunda ersittas.

o 4
Men ehuru afgjordt det mé vara, att jernvigar aro nédvindiga for
jordbrukets och manufakturernas lyftande i Finland, och ehuru pro-
babelt det r, att de for sin anliggning erfordra mindre »resurser», in
kanalerna, uppstar dock fraga, om ens dessa resurser finnas.

Ins. kan till denna friga svara endast foljande. Erfarna affirsmin
taga for afgjordt, att det for jernviigen fran Tavastehus beriknade
anldggningskapital utan svarighet kan fis genom inhemskt 1an, om
Jernviigen gores till hypotek for l&net, och staten garanterar rinta och
amortissement.

Hvarifrdn skall d& staten taga medel till rintans betickande? Up-
penbart vinnas de endast genom férhéjda statsinkomster, forndmligast
af den 6kade import vid tullkammaren i Helsingfors, som en genom
kommunikationens 6ppnande 6kad export skall framkalla. Man kan
forestilla sig tillgdngen hirvid pi foljande sitt. Den ifrigavarande
rdntan uppgdr a 4 proc. till 88 tusen rubel. Men under forutséttning, att
blott 1/2 million arligen pé arbetet anviindes, Atga fyra ar, forrin hela
rantans belopp kommer att arligen utbetalas. Antagom d4, att ytterli-
gare fyra ar forflyta, forrén bibanan till Pdjine paborijas, s ar det val
lagt beriknadt att, anse trafiken pa jernbanan under dessa senare fyra
ar hafva hojt tullinkomsten med anférda belopp. Statens uppoffring i
rdntor pd dessa dtta &r uppgdr di till 440 000 rubel. Hvad som
deponeras till amortisssement, t. ex. 1/2 proc. = 11 000 R. om &ret,
utgor for staten ingen forlust, utan en besparing, genom hvilken den
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8 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FINLAND.»

smaningom for sig inldser jernvagen, hvilken utan tvifvel langt fore den
tid, da hela l&net ar amortiseradt, dfven ger rinta pi kapital.

Att bibanan till Pjine ar for foretagets framgéng af stor vigt, och att
den skall betydligt 6ka inkomsterna pa hufvudbanan, lérer ingen vilja
bestrida. Det kan litt hinda, att uppskjutandet af sagde banas
anldggning blir en verklig forlust. Men afgorandet héréfver beror af
den erfarenhet hufvudbanans 6ppnande gifver.

Hir har endast tullinkomsten blifvit nimnd. Men det forstés litt, att
staten, i foljd af landets genom den nya kommunikationen hojda
vilstind, redan i en snar framtid skall se dfven sina direkta inkomster
forhojda.

Skulle det salunda visa sig, att statsinkomsten genom bdda banors
oppnande stiger till ett belopp, motsvarande rdntan pé kapitalet, da
vore det utan tvifvel tid att foretaga banans forlingande vesterut, huru
ruinerande for folkets vilstind och sedlighet var Forfattare dn anser ett
sddant foretag vara.

Till det ofvan sagda m4 dnnu tilliggas. Ett ldn for ett produktivt
foretag bor icke forblandas med de vanliga improduktiva statslanen,
hvilka ske for att aterstilla den af nidgon orsak, sdsom krig m. m.,
storda jemnvigten mellan inkomst och utgift. Och en jernvagsanlagg-
ning ar ett produktivt foretag, dfven om trafiken pé densamma aldrig
skulle aflasta rintan. Ty denna maste under tidens laingd méangfaldt
betiickas genom okade statsinkomster. Men den egentliga frukten af
foretaget ar det okade vilstindet inom hela den del af landet, for
hvilken jernbanan utgdér ett kommunikationsmedel. Goéres sjelfva
anldggningen, hir jernbanan, till hypotek for lanet, ar dettas aterbe-
talning lika litet tvingande, som Aterbetalningen af ett intecknadt 1an,
hvilket alltid kan omsattas. Har behofves icke omséttningen, emedan
reverserna iro sisom l6pande obligationer. Klokt folk pastar, att
bristen pa dylika inhemska rintebdrande obligationer, sddane nemli-
gen, som #ro fonderade pa produktiva foretag, utgjort och utgora ett
hinder for utvecklingen af den allméinna krediten och penningevdsen-
det.

Under alit detta har det blifvit forutsatt, att trafiken pa den blifvande
jernvigen skall kunna underhilla sig sjelf. Ins. kan naturligtvis icke
gora nigot ansprak p att beddma, hvilka utsigter hirtill férefinnas.
Att foretaget med tiden méste rendera mera, dn jernvégar i flera andra
linder, synes enkelt folja deraf, att anlédggningskostnaden blir jemfo-
relsevis 13g, och att i det land, for upphjelpandet af hvars industri
anlaggningen sker, ett s& ofantligt falt for industrins hojande aterstar.
Till hvad ofvan blifvit sagdt om jernvigstrafiken ma hir ytterligare
tilliggas.

Jernvigen fran Tavastehus sitter de Tavastlindska sjoarne i férbin-
delse med hafvet. Kommunikationen med de vestligaste af dessa sjoar
ir som bekant afbruten genom strémfallet vid Tammerfors. Men den
fortgar sedan oafbruten &nda upp till Virdois och Keuru vid mellersta
Osterbottens grins. Det vore nu att tro landets affarsman om brist pa
all spekulationsanda, att forutsitta, det icke en Aarsafverkning frin
dessa trakters skogar, de enda i Finland som &nnu kunna kallas ororda,
skulle finnas i beredskap den dag jernvigen Oppnas. Men att oppna
kommunikationer, utan att tillita produktion for deras begagnande,
vore enkelt att motarbeta deras andamal, och det skall derfore helt och
hallet bero derpa, om dessa skogar f& begagnas eller icke, huruvida
jernvigen fran forsta stund kommer att hafva vara i 6fverflod, att
transportera till kusten.
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Grundsatsen for skogshushallningen kan icke vara nigon annan, in
den for all produktiv hushéllning 6fverhufvud. Det bér icke blifva
fraga derom, att spara skogen, utan att gifva den det hogsta mojliga
vdrde. Vinner den vérde, s blir sparsamheten hiraf en gifven foljd.
Mer virde erhdller en vara endast genom fri konkurrens i efterfrigan
och afyttring. Kunna ségar anldggas endast till ett visst, godtyckligt
bestdmdt antal, dr f6ljden den, att sdgegaren bestimmer skogens pris
efter behag, och att afverkningen blir ringa. Medgifves fri konkurrens,
far skogsegaren for sin skog det hogsta pris, konjunkturen medgifver,
och denna reglerar beloppet af afverkningen, sa att dfven tridvarutrans-
porten pd kanal eller jernvig sjelfmant blir den fér det ena eller andra
aret storsta mojliga.

Sdsom Bjorneborg kommer att dela utskeppningen af tridvaror frin
vestra Tavastland, sd har Fredrikshamn redan forsteget i afseende 4
skogarne kring norra Péjéne. Var forfattares forestdllning om dessas
rikedom ir pétagligen 6fverdrifven; och hans tro, att den hel och hallen
skulle vdlja hans supponerade kanal till Borgd, 4r 4n mera vilseledd.
For sdkert far dock antagas, att en betydlig del deraf skall folja den
kommunikationsvag, som 6ppnas fran Péjine direkt till hafvet.

Det ar val hogst vanskligt, att pa férhand uppgifva ndgon siffra fér
den export af trddvaror, som den foreslagna jernviigen komme att leda
till Helsingfors. Men det &r ingalunda 6fverdrifvet att antaga, att den
skall nérma sig den nuvarande skeppningen frin Viborg, d. 4. upp4 till
200 a 300 tusen tolfter. Och den vara, hvarom hér ar friga, ir icke den
déliga, som nu fran Helsingfors skeppas till Medelhafs hamnarne, utan
vara for England. Jernvigskraften for 200 000 tolfter skulle géra
140 000 rubel.

An mindre torde beloppet af dkerns och ladugérdens produkter, som
komme att passera jernbanan, kunna med négon sdkerhet beriknas.
Négon egentlig spanmalshandel finnes dnnu icke alls i landet. Forbitt-
rade kommunikationer skola smaningom gora kronans ingripande i
densamma &fverflodigt, och derigenom férst géra den méjlig. Erinras
mé dnnu, att till anforda transportartiklar komma ravaror for fabri-
kerna och dessas fabrikater, salt, jern, kolonialvaror m. m. for lands-
orten ndrmast jernvigen och for trakterna Oster, norr och vester om
Tavstehus, dnda till en radie af 20 a 25 mil.

Om passagerare trafiken vill Ins. dnnu tilligga nagra ord. Vid
uppskattning af trafiken pa vigarne narmast Helsingfors, anstélld med
anledningen af de pétidnkta chausseerna, har man stddd pi ling
erfarenhet antagit att i medeltal 300 &kdon dagligen passera stadens
tullar fram och ater. Ungefér en tredjedel anses komma pé vigen fran
Helsinge (Tavastehus). LAt oss dock antaga blott en fjerdedel aller 75
foror dagligen, 27 000 arligen. Under antagande vidare, att blott en
person &tfoljer hvarje fora, hafva vi 27 000 personer, som pa anford vig
arligen bes6ka Helsingfors; och siledes, om alla dessa skulle begagna
jernvdgen, fram och Ater, skulle passagerarenas antal per ar uppga till
54 000. Men en séker foljd af jernvdgarns 6ppnande ar, att de, hvilka
besoka staden for den dagliga konsumtionen af matvaror, skola
komma oftare, med mindre parti vara i sender, och frén lingre afstind,
t. ex. i stéllet fér hvar manad hvar vecka, i st. f. engéng i veckan tre
génger, i stillet for tre ggr. hvarje dag. Rdknar man till sidane endast
1/3 af nyss uppgifna antal eller 25 hvilkas besok alltsi tredubblas, s&
Okas passagerareantalet med 18 000 eller fram och &ter 36 000 arligen.
Till detta antal bor dnnu liggas de passagerare, som frdn nigon
mellanstation fardas till Tavastehus och ater. Hiremot minskas antalet
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10 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FINLAND.»

derigenom, att en mellanhandel maste uppstd i Tavastehus, och att
uppkdpare pa landsorten forena stdrre partier af ndgon konsumtions-
artikel pd en hand. Men antalet 6kas 4ter af alla dem, som sommartid
kunna fran olika hall komma till Tavastehus p& 4ngbat och om vintern,
medan de derstides beta sin hést, gora ett besok i Helsingfors. Man
finner det, att dfven en ringa daglig passageraretrafik pd &ret utgér
betydligt. Och ingen lirer anse Forfattarens formenande, att endast
invdnarena i Helsingfors och i Tavastehus stad skulle begagna jernvi-
gen, for annat 4n en hoax. Erfarenheten lirer 6fverallt, att passagera-
retrafiken ir stor endast nirmare en jernbanas dndpunkter, medan den
fran den ena till den andra af dessa ar jemfOrelsevis obetydlig. Likvil
bor man ihdgkomma, att di har den ena dndpunkten &r landets
hufvudstad, och bortom den andra finnes en stor del af det inre landet,
ifven passagen pa hela banans lingd kommer att mycket begagnas.
Har man alltsd for den projekterade jernvigen berdknat 70 000 passa-
gerare per ar pd kortare eller lingre stycken af banan, ér detta antal
utan tvifvel mycket for lagt; 4r deremot meningen den, att afgift for
70 000 turer p hela banans lingd skall inflyta, si kunde det vil hdnda,
att inkomsten de férsta aren blefve mindre; dock torde det vara svart,
att pa forhand hirofver afgora. Ty rdknar man blott 28 passagerare
dagligen f6r hela banlidngden, gor detta fram och ater 20 000 turer, d&
for aterstiende 50 000 skulle erfordras en freqvens af 70 personer
dagligen pa half bana. Kommer en ging bibanan till Pajine (resp.
Vesijarvi) till stdnd, skall utan tvifvel dngbatsfarten pd dessa vatten
tillféra banan passagerare fran hela Savolax och norra Karelen.

Slutligen aterstar, att anstélla en profning af de exempel, Forfattaern
dberopar pi kostnaden for kanaler och jernvdgar m. m., hvilken
lairdom vl torde falla mangen lasare i 6gonen.

Ins. férutsitter, att Forf's citationer dro rigtiga, ehuru Forf. t. ex.
synes hafva misstagit sig i afseende 4 kostnaden, for Goétha kanal, som
af honom uppgifves till 8 875430, men hvilken vi hos Ravert' finna
upptagen till 10385800 rdr. bko. Men pa detta ligger icke vigt.
Vigtigare ir, att han jemfort kostnaden for kanaler s enkla, de hir
nedan beskrifvas, med Englands, Frankrikes och Belgiens (for det
mesta) dyra jernvdgar, icke med Tysklands och Amerikas billigare.
Vidare har man valt sina exempel utan all nirmare granskning af
forhallandena. S4 t. ex. anfor han priset pd 13 i nyare tid bygda kanaler
i Frankrike. Vid efterseende finner man, hvad man har skél att
formoda, att storre delen af dessa kanaler dro for mindre prdmar eller
batar, som framsldpas med hist eller menniskokraft. Bland 9 af dem,
hvilkas djuplek 4r uppgifven, dr en enda kort kanal 6 fot djup, de flesta
ofriga foga 6fver 3 fot djupa. En af de lingsta med endast 3 fots djup
ir for tre alns breda batar. Atminstone tvenne, »Navigation de I'Isle»
och »Navigation 1’Oise», dro kanaliserade smafloder. Huru stor del af
de 6friga méa utgodra flodbadd ger Ins. sig verkligen icke tid att efterleta.
Men det forstas litt, att kanaler af mera 4n 30 Sv. mils ldngd till stor
del méste vara flodbiddar. Hvartill tjenar nu ett sddant anférande, som
Forfattarens? Afven om man afser fran olikheterna i Frankrikes och
Finlands jord och dennas formation, och fran den olika kostnaden att
anvinda sandsten och granit m. m., s& framstar ju dock Forf:s exempel
sdsom helt och hillet p4 mafa upplockadt, utan minsta bevisningskraft
till eller ifrAn. Tager man den beridknade kostnaden for alla Frankrikes

! Konungar. Sveriges industriela tillstdnd, Sthim 1849.
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kanaler, fAr man 190 000 francs per kilometer eller 47 500 rub. per verst
ungefdr, icke 30 500 sdsom Forf. med stod af sitt exempel uppger!. Men
sddane »detaljer» bevisa, sdsom sagdt, i férevarande fall platt intet.

Annu ett exempel. Forf. anfor, att pd kanalen mellan Briissel och
Willebrock (Willebroek?) »5 1/2 mil.» »afgifven for en 1 tonneau ved
var 12 1/2 cent, men frakten p4 jernvig af lika lingd var p4 samma tid
och for samma qvantum 247 centimer?». Hvad har nu kanalafgiften att
goéra med frakten pd jernvigen? Det &r ju enkelt, att for kanaltranspor-
ten bordt uppgifvas afgift och frakt tillsammantagna. Rydqvist uppger
kanalens langd till 2 2/3 mil eller till blott hélften, af hvad Forf. pastar.
Denna kanal dr anlagd 1561, siger fér 300 ar tillbaka! Huru billig
madste icke en sddan kanal numera std bolaget? Hvad bevisar nu detta
Forf:s anforande fér kostnaden af kanalfart i Finland? Allsintet! P4
Saima kanal larer afgiften for reducerad tolft brider vara 39 kopek,
d. 4. for 4 mils vig afgiften hilften af den pa Tysklands jernvigar
gillande pd Helsingfors Tavastehus-linjen berdknade frakten for 10
mil. Nir till sagde afgift pa Saima kanal ldgges frakten, blir transporten
dyrare an forlon for samma viglidngd pr. fora.

Men det torde vara onddigt, att vidare utstrdcka granskningen af
Forf:s dberopade »detaljer.»

Vid forsta blick man kastar pd ndgon bok, rorande ifrigavarande
landers kommunikationer, 6fvertygas man litt, att deras kanaler kosta
mindre an deras jernvigar, och att transporten pa de férra 6fverhufvud
ar billigare. Men man far icke gldmma: 1) att en stor del af dessa
kanaler r anlagd 1dngt for detta vid billigare arbetskostnad m. m., och
att pd dem icke mera beriknas ndgon kapitalrinta; 2) att de éro
anlagde i en annan jordmon, vanligen utan revetering; 3) att det stora
flertalet utgores af grunda diken; 4) att de till foljd hiraf och for att icke
fordirfvas, dro obegagneliga for angbatsfart; 5) att deras stora ut-
strickning kommer sig deraf, att de pé langa strickor dro kanaliserade,
upprensade och med slussar férsedda floder och flodarmar. Man ser
dem i England sival som Frankrike och Belgien genomflyta &dker och
dng, till bridden vattenfyllda, stundom utan ens nigon histvidg pé
stranden, och pd dem en och annan prdm, som makligt drifver fram,
ford af strommen eller af vinden i de konstlost inridttade seglen. Hiraf
kommer transportens billighet pA dessa kanaler, hvilken dfven deri-
genom blir billigare, att trafiken & desamma néstan hela &ret 4r Gppen,
och hvilken, t. ex. 1 Frankrike och Belgien, p4 staten tillh6riga kanaler
ytterligare nedséttes deraf, att ndgon procent pi anldggningskapitalet
icke berdknas, utan blott underhdll och férvaltning genom kanalafgif-
ten betickes.

Helt annat &r forhallandet i Finland. Ins. forstar sig visst icke pa
kanalvdsendet; men han skulle tro, att for kanalbygnad icke finnes
nédgon svarare jordmon, &n den, som omvexlande bestir af granitberg,
sand och dyjord. Springningen genom bergen 4r ofantligt kostsam; i
kérr maste hela kanalbddden fyllas med fastare jord (sand och lera?)
och sanden maéste hindras frin nedrasande genom pdlningar eller
stenkistor. Dessutom &r isynnerhet p& sddra kustenlandets stupning
ganska stark — och floderna rinna hér 6fver berglagrens afbrutna och
blottade hammar, s& att deras lopp titt afbrytes af grunda forsar och

! Vid ett hastigt 6fverslag finner Ins. de 13 kanalernas kostnad per kilometer vara
138 000 fr. icke 122 200 sdsom Forf. uppgifver. Sistnimnda summa gor altsé a 25
kop. per 1 francs ungefar 32 000 Rub. per verst.

2 Det senare later nog otroligt.

10

20

30

40

50



20

30

40

50

12 NOTER TILL ARTIKELN »OM JERNVAG I FINLAND.»

fall. Klimatet gor vidare, att kanalen endast sommarménaderna (5 af
12) har nagon inkomst.

Deremot gynnas hir _]ernvagsanlaggnmgar af minga egna férhallan-
den. Den nodiga terrainen, som i mera odlade linder méste genom
expropriation 16sas med dryg betalning, fas har for intet. Och ehuru
denna fordel dfven kommer kanalbygnader till godo, gor den icke desto
mindre en jernvigsanliggning billigare n annorstédes. I England, der
ingen expropriationslag finnes, &r 16sen for jord orimligt hog, stundom
anda till 100 tusental pund pr. mil (1/6 Svensk). Afven grus och sand till
sjelfva viigen, som i Finland fas 6fverallt, betalas i utlandet ofta dyrt,
t. ex. i Belgien med inda till 90 kop. kubik aln. Sleepers, de bjelkar, som
utgdra underlag for jernvigsskenorna, komma till England, Frankrike
och Belgien frdin Amerika och fran Ostersjohamnarne, medan de hir
vil ofta kunna fas af den skog, som madste nedhuggas, for att gifva
jernvigen plats. Stationshus, perroner m. m. kunna hér uppforas af
trid for en jemfdrelsevis ringa kostnad. P4 andra sidan kan man vil
anfora, att skenorna, som billigast fas frin England, genom frakten har
blifva dyrare dn derstddes, och att sleepers af furu dro jemforelsevis
ohalliga. Men isynnerhet den forra omstindigheten ar af sd ringa
betydenhet, att den mot nyssnimnda stora férdelar knappt kommer i
fraga.

Chevalier (i artikeln »Chemins de fer» i Dictionnaire de ’économie
politique) tillskrifver den héga kostnaden for jernvigar i England och
Frankrike fornimligast dessa tre omstdndigheter: att man utlagt
enorma summor vid banornas dndpunkter, for att intringa i stdderna;
att man, for att vinna nddig hastighet, trott sig bora gdéra banans
lutning s& ringa som mdjligt och derfére genomgrifvit hojder, fyllt
dalar och anlagt kostsamma tunnel’ar och viadukter, samt ledt den i
stora krokningar. I Forenta Staterna och efter deras exempel 1 Tysk-
land har man deremot anlagt bangardarne vid stddernas stakett!, gjort
banans stigning betydligare och krokningarnes radie mindre, men lagt
yttre hjulspéret hogre, och serdeles i Tyskland minskat hastigheten.
Afven har man hir funnit det billigare, att med stora krékningar
ofvergd hojderna, dn att genomgréfva dem.

Dyrheten af Englands jernbanor oaktadt, stodo 1846 af 169 sirskilda
jernvigars aktier 145 ofver, blott 26 under pari; hvilket férhallande
béttre dn allt annat bevisar, huru jernvigsforetagen i detta land burit
sig.

Forenta Staternas jernbanor uppgifvas? i medeltal hafva kostat 6 700
p. st. pr Engelsk mil eller S:r Rub. 25 390 pr. verst. Denna uppgift 4r
beriknad for 1851 pa 10 000 Engelska mil jernvag, sdledes 6fverhuf-
vud, dfven for banor med dubbla hjulspar.

For de Tyska jernbanorna kan Ins. icke pafinna ndgon sddan
berikning ofver kostnaden i medeltal. Héar anfores derfére ett par
speciela uppgifter efter Rydqvist. Magdeburg-Leipziger banan, 11 Sv.
mil lang, kostar 4 100 000 Thaler, sdledes 372 727 Th. pr mil, eller ndgot
mindre, 4n 35 000 Rubel Silfver pr verst. Berlin-Stettiner banan, 12 Sv.
mil, kostar 4 059 256 Thaler, siledes 338 271 Th. pr. mil eller ungefér
31 900 Rub. pr verst. Berlin-Frankfurter banan kostar pa 7 1/2 Sv. mil
2 737 521 Thaler, alltsd 373 299 Th. pa milen, ungefar 35 000 Rub. pr.

"I Amerika fores vagnarne frin bangdrdarne in i stiderna af hdstar, p& skenor
lagda 1angsét gatorna. Skenorna éro da infalda i gatan, med sin kam i niveau med
stenliggningen. Detta blir ett vigt sitt, att fora Forf:s bondgubbar med deras varor
111 salutorget.

21 Annuaire de 'Economie politique pour 1853 Paris.
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verst. I kostnaden for de bada férstnimnda (och sikert dfven for den
sistndmnda) dro inberiknade transportmedel, machiner, vagnar m. m.,
till ett belopp af resp. 600 000 Thaler, samt rintor och amortissement
under anliggningstiden.

Alla tre jernvigarne hafva dubbla banor. Liggningen af andra
skenvéigen pd Magdeburg-Leipziger banan kostade 800 000 thaler, d. &.
ungef. 6 800 Rub. pr. verst. Afdrager man detta belopp och kostnaden
for hithérande transportmedel, finner man, att den enkla banan kostat
féga 6fver 27 000 Rub. per verst. Erinras bor ocks, att banan berdr
stdderna K&then och Halle, och att dess transportmedel och bangérdar
med till dessa horande bygnader m. m. dro i en storartad skala, som
icke pd decennier kan tillimpas i Finland.

Dessa anférda exempel bevisa i sig sjelfva just ingenting angéende
mdjliga kostnaden for jernvégar i Finland. Men de &dagaligga dock
tillrdckligt, att det icke, sdsom Forfattaren formenar, vore »ett under-
verk,» om en jernbana i Finland kunde 4stadkommas till 22 000 Rubel
pr. verst. Och Ins. vigar anse dem Atminstone med lika ritt som
Forfattarens anforda exempel fortjena heder och vérdighet af »detaljer
hemtade fran erfarenheten och verkligheten.»

Namnet Chevalier lirer pd dessa tider i hufvudstaden utgjort ett
Sciboleth for ritt menande yttranden 6fver jernvigsfragan. Man finner
ocksé, att han i sina féreldsningar (Cours d’économie politique), héllna
1842-43, tillerkdnner kanaler f6retride for transport af tunga och
jemfOrelsevis billiga varor. Men han jemfér di de dyra Franska och
Engelska kanalerna. I den forut &beropade artikeln (Dictionnaire
d’économie politique), skrifven tie Ar senare, sedan han nirmare
studerat férhdllandena i s:het i Férenta Staterna, och sedan jernvigs-
rérelsen i Frankrike gifvit nya resultater, lyder hans yttrande annor-
lunda. Det blefve for vidlyftigt, att ens citera hufvudpunkterna i hans
Jjemforelse mellan kanaler och jernvigar och transportkostnaden pa
desamma. Endast det m4 némnas, att enligt hans uppgift pa Franska
Nordbanan 1 tonne stenkol transporterades till 5 cent. pr kilometre,
hvilket gor (Tonne! eller Tonneau beridknad till 1 000 kilogrammes)
9/92 kopek per Sv. mil for lisp. P4 andra banor 4r denna transport-
kostnad 6 4 7 cent. Och Chevalier pastar, att sjelfva kostnaden for
transporten icke stir bolaget hdgre 4n 2 centimes. P& vissa kanaler
transporteras samma qvantitet till en kostnad af 1 a 11/2 cent. pr.
kilometre, men pa andra till 2 & 3 centimes. Lagges dock hirtill, siger
Chevalier, assurancekostnad, rinta pd varans pris under den langa
transporttiden och tillfélliga forluster, s& gar dfven transporten pa
kanal till 31/2 & 5, stundom till 6 & 7 centimes. Redan i sina
féreldsningar dberopar han, huru jernvigen frin Mount-Carbon till
Philadelphia (i Forenta Staterna) tagit koltransporten frin kanalen,
egentligen den kanaliserade floden, Schuykill.

Men till slutsatsen af Chevalier’s undersékning, hans slutord uti den
i Frankrike héftigt forda striden rérande kanalers eller jernvigars
foretrdde. »Man 4r», siger han, »berittigad till den allminna slutsats,
att, der en ny, forbéttrad kommunikationsvig skall 6ppnas, jernvig
har foretrdde framfor kanal; och motsatsen ir antaglig endast undan-
tagsvis, for ganska séllsynta fall.» Ingen ldrer tinka, att Chevalier till
dessa sdllsynta fall riknar det, di en kanal 7 manader af Aret ir
isbelagd.

! Det 4r méjligt, att hir ér ett misstag, och att Tonne for stenkol 4r ett annat matt
4n Tonneau. Kilogramme &r antagen till 2 3/10 Sv. skilp.
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Ins. skulle viga tilligga: samtidens historia vittnar, att jernvdg och
civilisation &ro oskiljaktiga. Jernvig dr for hvarje land, som vill folja
den allminna civilisationen at, icke mera ett vil, utan en nddvéndighet.

J.V.S.

2 LITTERATURBLADET 1857.
Litteraturblad n:o 1, januari 1857

Det ir verkligen med glad 6fverraskning redaktionen ser sig i tillfalle
att begagna denna &fverskrift: ty bladets forsta artal var 1847, och det
har siledes under vexlande oden fort fram sin tillvaro ett helt langt
decennium.

Detta forhallande vittnar otvifveaktigt, att ett blad af dettas art och
syfte ar ett verkligt behof for de bildade i landet, ehuru det visst icke
bevisar, att behofvet pa ett tillfredsstéllande sétt blifvit fyldt. Ty der
behofvet finnes, men all konkurrens saknas, 4r allménheten naturligt-
vis tvungen att halla till godo med, hvad som erbjudes.

Synnerligast i ett hinseende har ocksa redaktionen 1 senaste argang
mer 4n tillbdrligt sidosatt sin skyldighet. Vi tala nemligen om den
nistan totala bristen p4 anmélanden af ndgon annan utlindsk littera-
tur 4n den Svenska. Icke saknadt medvetande om vart liggande, utan
en ohjelplig oférméga att fullgéra detsamma har vallat denna bristfal-
lighet. Vil fordras icke s mycket dertill, att kunna i hjelpliga ordalag
rekomendera en god lektyr; men det fordras tid, for att taga kdnnedom
om densamma; och det ar ledighet hértill, undertecknad under kon-
flikten mellan gamla dligganden och nya, ofrutsedda pligter omojligen
kunnat vinna.

En annan foljd af dessa tvingande omsténdigheter har varit oregel-
bundenheten i tiden for bladets utgifvande. Den har dock for det
forflutna arets sista hiften haft andra orsaker, oberoende af redak-
tionens goda vilja, s att hade dessa icke varit, Decemberhiftet skulle
utkommit i rétt tid, fére den 15 Januari.

Red. vill hoppas, att Litteraturbladets vanner benéget skola dfverse
med dessa och andra bladets brister och, i det de erkdnna Red:s
bemodande att aldrig lemna bladets plan ur sigte, anse detsamma hafva
efter sitt matt fyllt en eljest tom plats i den inhemska litteraturen.

Det vore orittvist att frinkdnna samtiden ett oaflatligt arbete dfven
for de andliga intressena; men medgifvas maste dock, att den icke ar rik
pA skapelser, hvilka skulle it den allmdnna bildningen anvisa nya
banor. Man vore vid blicken pa, hvad som for dagen sker, bdjd att
afundas den lyckliga generation, som lefde i full kraft vid skiftet mellan
det sistforflutna seklet och det narvarande; ty det var den férunnadt
att grundligga den tid, i hvilken vi, arftagarene af dess asigter och
strifvanden, nu lefva. Hvad som i nédrvarande stund hos Europa’s
bildade nationer foregar, synes deremot mera hafva en rigtning pé det
redan vunnas befistande, 4n pa 6ppnandet af nya banor. Hvarken i
vetenskap eller litteratur framtrader nagot i mer eller mindre grad
epokgorande. Vil gor vetenskapen i de flesta grenar dagliga framsteg,
bland dem afven sidane, som for 100 kanske dnnu for 50 &r tillbaka
skulle ansetts ega stor mirkvirdighet. Men tillochmed upptickandet af
nya planeter dr numera négot sé alldagligt, att knappast nigon vardar
sig om att ligga de nya himlakropparnes antal, mycket mindre deras



