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tilligg, och vi skola ldsaren till ldttnad sammanfatta dem i en sirskild

artikel.
J.V.S.

\SIEGTIDNINGEN WIBORG: »KANAL ELLER JERN-
».
Litteraturblad n:o 5, maj 1856

Det skulle varit oss en glddje, ja dfven en skyldighet, att langesedan
erkdnna tidningen Wiborg’s utmirkta sétt att fylla sin plats, att gifva
ett uttryck at det allmidnna erkdnnandet, att detta blad genom allvar,
insigt och talang stdr utom all jemforelse med landets 6friga tidnings-
litteratur. Det har dock funnits och finnes dnnu ett ndgot, som harvid
generar oss, det nemligen, att bladets hyperboliska talesitt rérande
undertecknads litterdra verksamhet ger ett sidant uttalande frn var
sida skenet af dmsesidig synnerlig artighet. Vi tro oss dock bora sétta
oss Ofver detta yttre sken och kunna sd mycket hellre gbra det, som
allminhetens omdome om tidningens fortjenster icke gerna kan strida
emot Vart.

Afven den artikel (1856 N:o 36/37), vi hdr dberopa, dr utan tvifvel en
bland de mest ldsvirda rorande landets ekonomi, som den inhemska
tidningslitteraturen erbjudit. I ett afseende anse vi dock Forf. hafva
begatt ett hufvudsakligt misstag. Han har, kanske dertill forledd af
H:fors Tidningar, betraktat frigan ur den ensidiga synpunkten af
Pijines forening med hafvet — och af staden Wiborgs fromma. Detta
har inskriankt hans betraktelsesitt 6fverhufvud, och da han, efter att
hafva tillegnat Wiborg Péjine och 2/3:delar af Finland, vill trosta éfven
den aterstiende tredjedelen af landet med négon lattad kommunika-
tion, har han kommit sig till hvarjehanda isolerade kommunikations-
leder fér skilda orter, men icke till ett kommunikationssystem for landet.

Tidningen Wiborg har vidare i vér tanke felat, da den l&nat ett antal
uppgifter och bedémanden ur Rydqvist’s arbete och helt osjelfsténdigt
dberopat dessa utan all tillampning pa vara foérhillanden, ja dfven utan
afseende pd den historiska vederlaggning dessa beddmanden erfarit.
Eller hvartill tjenar det vil att anféra de stora »planerna» fér kana-
liseringar i Frankrike och Constitutionel’s rétt flacka utrop med
anledning af desamma, d& det icke kan vara tidningen obekant, att
dessa planer forblifvit toma ord, medan ofantliga jernvigsanliggningar
sedan den tiden blifvit i Frankrike utférda. Ett sadant bladets forfa-
rande bevisar fér egen oklar blick och stéter ndgot pa sand i ldsarens
dgon. Det senare har dock visst icke skett uppsatligt. Men man tycker,
att Forf. lika vl som lisaren kunnat taga det forsta basta Franska,
Tyska eller Svenska tidningsblad i hand och se till, om han der finner
taladt om kanaler eller om jernvigar. Den sist fullbordade storre kanal,
vi sett omndmnas, dr den mellan Mayn och Donau, den, som i sin tid
var dmnad att férbinda Nordsjon med Medelhafvet, men som kom s
mycket efter sin tid, att den nu stdr foga begagnad, och att Nordsjén
redan hunnit taga sig fram till Donau fran Hamburg 6fver Berlin eller
Dresden. Sjelfva Rydqvist’s arbete, som Forf. citerat, star redan efter
var tid. Det dr visst sannt, att jernvigarnes 6ppnande genom den
ofantliga drift, det meddelat industrin och handeln, &fven f6rskaffat
kanalerna 6kad trafik; men denna inskrinker sig 6fverallt till korta
distanser. Stenkol t. ex., som inom Belgien transporteras kanske
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fornamligast pa kanalerna, gd pa jernvag fran Belgien till Frankrike. Af
egen Askddning kidnner undertecknad, att ekvirke frdn Polen, som
passerat en del af Weichseln och skulle haft dn bittre vég till Danzig
och hafvet, vikit af pa kanal till Oder, hirifrdn pa kanal till Neustadt
Eberswalde, vid jernvigen mellan Stettin och Berlin, och &nnu, und-
flyende Stettin och hafvet, gatt pa jernvag ofver Berlin till Hamburg.
N. B. Varan kunde d& (1847) icke triffa jernvdag pd ndgon nirmare
punkt. Vi draga af detta exempel inga slutsatser. Vi tilligga blott, att
det 4r allmént kéndt, att pa jernvigar transporteras icke blott spanmal,
salt, tradvirke, stenkol, utan till och med sten, takskiffer, tegel m. m.!

Till detta kapitel horer dfven dberopandet af nasen vid Panama och
Suez — forbindelsen mellan oceanerna, jemférd med forbindelsen
mellan Pijine och hafvet! Detta kan foras till det slags bevisning som
intet bevisar.

Det m4 visst icke anses for likgiltigt, att orterna vid de stora inre
vattnen komma i sddan forbindelse med hafvet, att ifrin dem seglation
till utlandet och &ter tilibaka ma kunna ega rum. Ja det synes naturligt,
att efter Saima kanals 6ppnande stiderna Kuopio, Joensuu m. fl. skola
erhalla stapelstadsritt och stilla sig i direkt kommunikation med
atminstone Ostersjdhamnarne — ehuru visserligen den langsama firden
pa kanalen och de inre sjéarne och den korta tid, de kunna befaras,
maste forsvira en sidan seglation, s att den icke ldtt beticker den
hogre bygnads- och utrustningskostnaden for de fartyg, som dertill
kunna egna sig. Kan ett sddant fartyg pa aret gora tvd resor fram och
ater t. ex. frAn Kuopio till Liibeck, s torde dess rederi verkligen hafva
att tala om god lycka. Att fraktkostnaden betydligt forhéjes genom
kanalafgifter och bogsering med angbat, behofver kanske icke tagas i
berikning, emedan denna kostnad kommer att belasta alla varor som
foras mellan Wiborg och Kuopio. Hur som helst dock detta mé reglera
sig; i betydligare mon hojes derigenom icke exportvarans, nedsittes
icke importvarans pris. Man mé derfore icke lemna denna supponerade
seglation utan all uppmérksamhet, men nagot betydligare afseende kan
derpd icke fdstas i fraga om foretrddet af kanal eller jernvig.

Férran vi fran dessa tidningen Wiborg's falska eller litt vigande skl
ofverga till de mera betydande, maste vi dnnu till vederliggning
upptaga dess anféranden i en sak, hvarom vi redan ofvanfére talat.
Tidningen antager si der 16st, att kommunikation pé insjo och kanal
»knappt kan begagnas mera 4n 6 a 7 minader» af aret. Ja det anfores,
att insjdarne blifva isfria lika tidigt som hafvet under samma latitud,
sdsom vore dermed bevisadt, att kanalfarten verkligen kan fortga lika
linge som seglationen pa utlandet. Bladet hade sdkert haft latt, att gora
sig underrittad om Kuopio &ngfartygens seglation, for att komma fran
sin villfarelse. Emedan vi hiindelsevis hafva att tillgd bestimd uppgift
pé en del af reseturerna 1853 vilja vi derur upplysa: Bida fartygen,
Seura och Kuopio borjade sina turer i slutet af Maj. Kuopio 1ag dnnu

! Sedan vi redan hafva korrekturet p f6rsta arket af detta nummer i hand, tillstélles
oss S:t Peterburgische Handelszeitung N:o 36/38 for detta ar, der vi finna en
vilskrifven artikel om blifvande jernvégar i Ryssland. Det forvanar oss verkligen
icke, att artikelférfattaren delar var dsigt om jernvégars foretride i ett nordligt
klimat; ty i Ryssland har man redan full erfarenhet af kanal- och flodfartens stora
oligenheter. Vi skola lingre ned tilldgga nigot ur sagde artikel. Hir ndmna vi blott,
att bland de varor, i den anf6ras sdsom fo6remdl for jernvégstransporten, dro
spanmal frin sodra och &stra Ryssland, stenkol frin Don- och Donez-dalen, salt
fran Bessarabien och Krim — allt till vestra och nordvestra Ryssland, till Riga och
Petersburg, pa jernbana beriknad till 400 a 15 mil lang.
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den 17 i vinterlag vid Warkaus. Den 24 November kom det frin
Lauritsala i hemhamn och lades 4ter i vinterlag. Seura gjorde i Oktober
2, sager 2 resor fran Lauritsala till Kuopio och dter, i November likasa
tva resor och stannade i Kuopio den 27:e. Vi skulle tro, att detta var ett
sidllsynt &r — men ritta vart tidigare anfoérande, emedan exempel
salunda verkligen finnes att seglationen fortgétt fulla sex ménader. I
Oktober och November erfordrade hvarje resa frin den ena orten till
den andra 4 a 5, fram och éter 10 dagar. Den 6friga tiden atgick till
planklasternas afhemtande fridn de skilda sigarne. Nir nu enging
lastlodjorna skola féras genom kanalen till Tringsund och &ter, torde
en resa pr manad blifva dem mer 4n nog. Skall firden ske fran Pijine
genom en kanal till, kommer den att se 4n betinksamare ut.

Vi 6nskade i sammanhang hirmed fraga, huru tidningen Wiborg ar
sinnad stélla till med »Péjdne-Saima» kanal, hvilken komme att bestd
af vexlande sjdar och kanaler. Skola sj6arne mellan slussarne hafva
hvar sin dngbat fér bogsering, eller skall bogseringsfartyget f6lja med
genom slussarne kanalen fram. Det forra séttet skulle erfordra en vil
stark trafik for att béra sig; det senare ater vore lika val berdknadt, som
om Kuopio dngbatarne skulle g genom Saima kanal, for att fora sina
lodjor frdn Lavola till Trangsund; de skulle di som dessa fa noja sig
med en tur p4 manad.

Och hdrmed o6fvergd vi till en fréga af mera vigt. Tidningen Wiborg
faster med ritta stor betydelse vid den omstindighet, att vid transport
forst pa sjo sedan pa jernvidg omlastning méste ske, hvilket fordyrar
transporten.

Vi kunna hirofver icke anstdlla ndgon berikning. Vi veta blott, att,
hvad som med fartyg pa Rheinfloden fores till och fran Holland, flyttas
fran jernvig till fartyg och tvirtom, att forhallandet dr detsamma pé
Donau och Elbe samt Bodensjon, och att dtminstone spanmal ingir
bland de sdlunda transporterade varorna. I Forenta Staterna gi
jernbanorna till de stora sjdarne och till Missisippi. Och det ir icke
manufakturvaror de derifrdn fora, utan jordbrukets alster, spanmal
och ladugéardsprodukter. I den dberopade artikeln i S:t P. Handelszei-
tung fOreslds att leda jernvdgsgrenar till Dnieper, ofvanom och ne-
danom katarakterna, till Don och till Wolga, f6r att sdlunda upptaga
tillférseln pé dessa floder, som sagdt, af stenkol, spanmal m. m. — Det
bor i vart land ingenstiddes blifva svart att placera bangird vid en
strand, der fartyg kunna ldgga till, eller att, om icke tillrdckligt djup
eljest lampligen péfinnes, leda en railvdg ut p& en molja, vid hvilken
omlastningen kan ske; och kostnaden vid denna torde icke blifva ett
odfverstigligt hinder hir mera 4n annorstédes.

Tidningen Wiborg siger: »kanaler forst, jernvégar sedan». Hvarfore
icke hellre enkelt sdga: kanalen fran Pdjine till Saimen forst, jernvigar
sedan. Ty bladet har ju ingen enda kanal i landet att foresld, utom
denna ena. Den enda stérre kanalisering, som eljest kunde komma 1
fraga, den genom Kumo elf, anser ju bladet sjelft for ndra nog
outforbar.

Skulle det aligga oss Finnar, att for var del gifva en repetition af de
mera civiliserade Europeiska folkens historia, si &terstode oss dnnu
mycket annat att eftergdra, 4n kanaler. Ifrdn sistndmnda aliggande
hafva sérskildt en hel hop nationer fritagit sig, och ingen lirer just vara
1 stdnd att utreda, hvarfore vi icke kunde folja dessas exempel,
isynnerhet sedan vi redan genom Saima kanal i denna vig offrat var
skérf.

Kanalers och jernvégars inbordes konkurrens i andra linder kan
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vara Finland temligen likgiltig. Vi tro oss, savidt ske kan, hafva visat,
att hir i landet kanalerna foga Ofver fem mdanader af aret kunna
konkurrera med jernvigar, medan de senare atminstone andra fem
manader ensama f4 skota affarerna. Till forstdrkande af denna bevis-
ning ricker oss artikeln i S:t P. Handelszeitung en hjelpsam hand. Den
erinrar derom, att kanalerna i Forenta Staterna inskrinka sig till vestra
kustens (Nya Englands) stater, att, da fér 20 ar tillbaka jernvdgsan-
liggningarne borjade, hela »Vestern» dnnu var en 6demark, men att
dessa anldggningar befolkat och odlat densamma. Ja artikelforfattaren
anser, och vi tro med ritta, att ett land genom jernvigar stiger desto
hastigare i vilstand, ju odugligare dess kommunikationer férut varit.
Vil forsedt med kanaler, chausseer och landsvigar, kan det genom
dessas formedling under tider, da de tillfredsstilde behofvet, hafva
hunnit en grad af kultur, som icke s litt stegras, och man kan derfore
noggrant beridkna, hvad jernvidgsanldggningar i sddane ldnder skola
komma att afkasta. Annorlunda deremot, anser han, forhaller det sig
i lander, hvilkas naturliga hjelpkéllor dnnu blifvit foga anlitade. Det
nirvarande féranleder i dem icke den snabba jernviagskommunikatio-
nen. Den pékallas der endast af framtiden; men denna framtid kommer
genom jernvigarne snarare och rikare, 4n nagon kan berdkna. Han
hoppas derfére dfven for Ryssland pa den produktion, som komma
skall, pa landtbrukets utveckling och uppkomsten af fabriker. Hans
framstillning gér det vidare ganska antagligt, att Forenta Staterna
kunnat i spanmalshandeln pa Europa Ofverflygla Ryssland endast
derfore, att det forra landet haft jernvigar att bringa sitt 6fverfiddiga
forrad till kusten, medan Ryssland haft endast kanaler. Han &r
kopman nog, att inse, att jernviigarne bespara tid och pengar, att varan
p4 dem kan fas pa reqvisition, nar helst en konjunktur yppar sig, och
att de gora det forut omojliga mojligt, nemligen gifva ett pris t forut
oséljbara produkter.

Vart land har nu visserligen icke samma naturliga rikedom att bygga
pa som Vestern i Forenta Staterna och den sydligare delen af Ryssland.
Men vi behdfva ocksa icke jernvigar berdknade till 100-tal mil, utan
kunna redan skatta oss lyckliga, nir vi hunnit till nagra fa tietal.

Tidningen Wiborg yttrar sig: »Och om det nu finnes ett annat mindre
kostsamt, med utsigt att atergéldas med vinst inom en mycket kortare
tid forenadt sitt att draga vexel pa ett tillkommande, hvad skall man d&
siga om det dyrare, mera pralande, mera skenet for sig hafvande, men
mindre reel nytta lofvande foretaget»? — Detta vinstgifvande {6retag ar
naturligtvis kanaler, det blott »pralande» ar jernvigar. Med skil ma
man forvanas, att ett si tanklost, s grundldst, s& foérhallandena
vanstillande yttrande kunnat i bladet inflyta.

Hvarstiides pa jorden rund hafva kanaler visat sig mera vinstgifvan-
de in jernviigar? Ma Wiborg’s Redaktion stilla sig pA Londons bors
och utbjuda ett kanalférslag med ena handen, ett jernvigsforslag med
den andra. Hvar och en, som nigot om dessa forhallanden kdnner och
vet, kan halla 10 mot 1, att ingen menniska skall besviara Redaktionen
med att framlidgga kanalforslaget; men lika sikert dr, att man om
jernvigsforslaget, 4fven om det giller Finland, dock skall taga nagon
kiannedom. Eller kan Redaktionen verkligen vara blind nog att tro, att
t. ex. Saima kanal ir ett vinstgifvande féretag i den mening, att ett
bolag pa densamma skulle komma att gora goda affarer? Och dock
torde intet annat exempel finnas pa en kanal, som med sa kort
striickning och sé ringa kostnad satt ett sa kort landomrade i forbin-
delse med hafvet. Vi kunna for var del icke anse Redaktionens mening
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vara sédan; men flertalet af ldsare skall sikert sa forsta dess ord.

Meningen ar troligare den, att kanaler i Finland éro for land och rike
vinstgifvande, medan jernvagar fér landet vore ett tomt pril. Men
dfven i denna mening &r Redaktionens uttryckssitt minst sagdt latt-
sinnigt. Eller hvilka exempel har den vil anfort derpd, att kanaler
hastigare eller i hogre grad hoja ett lands vilstdnd dn jernvdgarne? Ar
det ens rimligt, att med samtidens erfarenhet angiende jernvigarne for
Ogonen, tinka pd en sidan bevisning? Vi dro visserligen 6fvertygade,
att Saima kanal skall féra vilstind och bildning till strinderna af
Saimens vattensystem. Men att dermed skall g fort, det kan ingen
gerna begira, som betédnker, att denna kommunikationsviag har blott
fem manader af aret att vara verksam, att den siledes lemnar befolk-
ningen som forut 4t den nordens stammar si nedtryckande vinterdva-
lan, att den isynnerhet miste lemna jordbrukets produkter till stor del
it den vanliga vintertransporten, och den att ingenting direkt kan verka
for den personliga och andliga berdringen mellan de mer och mindre
civiliserade delarne af landet. Samma forhallanden skola f6érdréja
verkningarne af hvarje annan kanalkommunikation, desto mera pa ju
langre striackor de skulle komma att verka.

Nar Redaktionen vidare forordar Pdjane-Saima kanalen, emedan
den icke skulle kosta mera dn 750 tusen Rubel och pa fem ar kunna
fullbordas med endast 150 tusen Rubel om édret, bevisar detta lika
mycket for kanalens foretrade framf6r en dubbelt dyrare jernvdg, som
det skulle bevisa for foretradet af en landsvig frdn Péjine till kusten
framfor sagde kanal, att den férra komme att kosta endast 25 tusen
Rubel.

Fragan om kostnaden fér nya kommunikationers 6ppnande och om
mojligheten att bestrida den utgér ett sarskildt kapitel, som icke tillh6r
ndrvarande artiklar, hvilkas dndamal varit, att séka bevisa, att, om
nagot ytterligare for kommunikationerna i landet skall goras, anldg-
gandet af jernvdgar dr det enda nddvindiga. Den forsta jernvigen
torde visserligen bora blifva Statens omsorg. For kostnadens bestri-
dande finnes den enkla utvégen, att af 16pande statsinkomster tillskju-
ta, hvad ske kan, och att bestrida aterstoden genom statslan, d. 4.
genom att ldgga en del af bordan pi den nirvarande generationens
skuldror, en annan pa framtidens — som af foretaget har stérsta vinsten.
En blick pa andra landers erfarenhet och den kunskap, vi ega, om eget
lands forhéllanden och hjelpkéllor 6fvertygar oss, att icke ménga ar
skola forgd, forrdn exemplet af denna forsta anldggning och dess
framgdng skall uppmuntra till efterf6ljd, och det blifva mojligt att bilda
enskilda bolag for arbetets fortsdttande.

Frén talet om kommunikationsarterna ga vi slutligen att med nagra
ord berora frigan om kommunikationssystemet.

Ingenstides anldggas kommunikationer s&, att de utga fran en punkt
vid hafvet och derifrin utbreda sig inét landet. London torde vara den
enda kustort, der salunda minga jernvdgar sammanstéta. Detta utgor
ett undantag frin regeln, emedan London sjelft 4r ett undantag. Redan
Finlands konfiguration ger tillkdnna, att kommunikationerna fran
nigon punkt i det inre bora sprida sig at hafvet, som i en vinkel pa tva
sidor omsluter landet. Den allminna grunden for detta system ir, att
kommunikationer, som utgd frdn en punkt vid grinsen af ett land,
komme att berora en jemforelsevis ringa del af detsamma, om de icke
dfven ledas parallelt med grinserna — hvilket vore absurdt. Utgdende
frén en punkt ini landet deremot genomskéra kommunikationerna i

10

20

30

40

50



20

30

40

50

-

336 TIDNINGEN WIBORG: »KANAL ELLER JERNVAG».

hvarje del af detsamma och, om det omgifves af haf, i det naturliga
forhallande, att kommunikationslinierna i den inre, fran hafvet aflags-
nare delen gi nirmare hvarandra, i hafvets granskap pa lagre distanser.
Nir som i Finland (Lappmarken oberdknad) endast tva sidor begrén-
sas af haf, komma vid detta system de tva 6friga sidorna visserligen att
genomskiras af ungefér lika spridda kommunikationslinier som hafs-
kusten; men en sddan ojemnhet kan med tiden genom tvérbanor
jemnas. Strackningen af Finlands vattendrag hindrar ocksd genomfo-
randet af ett sddant system i rigtning 4t de tva landsgrianserna; hvarfore
systemet hir maste efter dessa férhallanden modifieras.

Nyssnidmnda och andra naturférhillanden, om hvilka vi snart skola
tala, anvisa sisom medelpunkten fér kommunikationerna trakten
mellan Tavastehus och Tammerfors, séderom sjéarne. Det vore utan
tvifvel férmonligare, att kunna forligga denna utgéngs- eller forenings-
punkt lingre upp 4t norr, emedan alla till kusterna dragna linier da
skulle erhilla en mera regelbunden rigtning. Men da vid fraga om ett
siddant kommunikationssystem i stort, som hir forutsittes, ingen larer
tinka pa kanaler, utan jernvigar framstd sisom det enda mdjliga,
maste utgngspunkten viljas s, att jernvégsliniernas utdragning fran
densamma icke af vattendragen hindras.

LAt oss saledes antaga, att, t. ex. frin Tavastehus en linie fores soder
(sydvest) om vattnen mellan denna ort och Tammerfors, 6fver Kumo
elf vid dess 6fra lopp, med en sidogren till Bjérneborg, vidare &t norr
genom nordliga Satakunta och s6dra Osterbotten till Wasa, en annan
linie fran Tavastehus till Abo och en tredje till Helsingfors, si
framstaller denna plan redan ett kommunikationssystem, som forenar
Finlands mest odlade och mest fruktbara landskap. Planen komplet-
teras genom detta jernvigssystems forbindelse med de Tavastléindska
vattnena och, genom en sirskild bana frin Tavastehus-Helsingfors
jernvigen, med Pijine.

Den, som hipnar 6fver denna plan, ma till vidare anse den for ett
fantasistycke. Den ir det verkligen s till vida att den naturligtvis icke
ir grundad pa nagot slags ndrmare lokalkdnnedom, och att den helt
och hillet afser frin kostnaderna. Den kan ocksd i samma stil efter
behag modifieras, si att, om mojligt dr, den nordvestra linjen kanske
med storre fordel kunde foras nirmare Tammerfors, Abo linjen utga
frin nagon punkt vestligare dn Tavastehus med en bibana &t Ostra
delen af egentliga Finland, eller kanske hellre ledas fran Kumo elfs 6fra
lopp, och en fjerde linie foras fran Tavastehustrakten till Finlands
enda, ringa jernbruksdistrikt och kusten mellan Abo och Helsingfors,
mindre dock fér jernbrukenas skuld, dn for de odlade trakters, genom
hvilka den komme att leda.

En tekniskt vigtig punkt tro vi oss dock vid forslaget hafva afsett, att
nemligen de foreslagna linierna ungeférligen folja vattnens naturliga
lopp, icke afskdra floddalarne.

Fér systemets fullkomnande fordras en linie sydsost till Wiborg.
Denna torde i tekniskt hinseende blifva den svédraste. Dock fortjenar
Helsingfors Tidningars plan till en sddan langsat vattenskilnaden, frdn
Pdjine bibanan 6fver Kymmene till Wiborg, ingalunda det epitet af
»vidunderlighet», tidningen Wiborg behagat derat skdnka  endast att
en sidan linie triffar jemforelsevis mindre odlade trakter och lemnar
det mera odlade ostra Nyland séderom sig. Fran denna linie kunde
ocksd Finlands stora nordbana utgd mellan Saimen och Péjine,
niarmare denna sjos Ostra strand, till Kuopio och Uledborg.

En jernviig frin Wiborg till Petersburg kan anses for en afgjord affér,
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hvilken féranledes icke blott af handelsintresset utan af flera andra
forhéllanden. Den torde ocksd komma att féra i sliptdg med sig den
vida ldngre och svdrare strickan till Helsingfors, antingen di denna
kommer att f6lja vattenskilnaden och nidrma sig P#jine eller gi
ndrmare kusten. Det dr barnsligt att leka kuragémma med den s enkel
sak. Intet land i verlden skyddar sina sanna intressen genom att stinga
sina grdnser. Det vore tvdrtom en olycka, om de inldndska jernvigs-
kommunikationerna icke kunde séttas i forbindelse med hela den
Ofriga Europeiska kontinentens. I Sverige vet man redan att uppskatta
saknaden af en sddan f6érbindelse, och i England har man funderat p&
att afhjelpa denna brist genom en jernvdg under hafvet. Det dr ocksa
med den varumidngd, som arligen fradn S:t Petersburg kommer till
Finland, hogst troligt, att hufvudsakligen denna trafik jemte en
stigande export pd Petersburg hir kan goéra jernvédgsanldggningar
réntebdrande.

Vill man dndamélet, s& mdste man vilja medlen. Det dr derfGre
forvindt att sdsom tidningen Wiborg, under erkdnnande af jernvégar-
nes storre betydelse for hvarje lands civilisation och vilstind, forst
splittra kommunikationerna i vart land uti skilda grupper samt frin de
mojligen uppstdende jernvigarne draga all trafik som dragas kan, och
sedan sdga: trafiken ar otillricklig for underhéllet af en jernvdg. Var
tanke dr tvirtom den, att till den forsta jernvég, som i landet anldgges,
ma ledas alla de trafikens vdgar, som utan alltfér stor kostnad kunna
sdttas i forbindelse med densamma, likvél under forutsittning, att sival
jernvigen som dess bikommunikationer tillhéra ett for hela landet
berdknadt, allmant kommunikationssystem. Ty endast salunda kan det
bibringas dertill, att den forsta jernvigen bér sina kostnader. Anliggas
sedan nya linier till kusten i férbindelse med den tidigare anlagda, skola
de nog efterhand med denna dela den vexande trafiken.

Blir derf6re den projekterade jernbanan fran Tavastehus till Helsing-
fors den forsta, sd bor arbetet icke goras halfgjordt genom att lemna
férbindelserna med densamma &t sig sjelfva. Sjéarne mellan Tavaste-
hus och Tammerfors och norrom denna linie std for det mesta i en
férbindelse, som ingen vidare atgird behofver for Gppen seglation.
Nasijarvi och de med denna sj0 sammanhidngande vattnen ligger
deremot si hogt (mer dr 60 fot) 6fver sagde sjoar nedom Tammerfors,
att hir endast ett dyrare arbete kan 4stadkomma oafbruten férbindel-
se. For Pijane’s forbindande med jernvigen fordras ocksa en bibana si
betydlig, att den komme att till lingd och troligen dfven till kostnad
svara mot halfva Tavastehus—Helsingfors banan. I sidane saker vaga vi
icke yttra oss; men det synes dtminstone sd, som om denna sistnimnda
kommunikation blefve for dyr, i hdndelse icke ndgon storre del deraf
kan tjena f6r den framtida kommunikationen till Kymmene och
Wiborg. Vi anmirka dock, att ingen larer tinkt pd denna bibanas
ledande frdn »Tavastehus» till »P4jdne», utan frdn ndgon punkt vid
ofra delen af hufvudbanan till »Wesijarvi».

Péjiane har utgjort foremal for en strid mellan H:fors Tidningar och
tidningen Wiborg. Det kan vl smickra Péjéne-strindernas befolkning,
att s& der utgora foremal for tvenne stora staders &trd, om det kanske
icke stoter dem, att behandlas sdsom ett smafolk af tvenne stormakter.

Med risk att vara oartigare mot Péjine’s kringbyggare frga vi: hvad
dr da Pajine? En temligen stor och vacker sjé utan tvifvel, men ocksi
icke mycket vidare. De vackra trakterna vesterom sjén utgdra mellan
landtasen och vattnet en ganska smal landstracka, och dfven den till
stor del starkt kuperad och oldndig. Det dr en mycket vacker Schweit-
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zernejd, men icke rik, icke egnad for akerbruk. Ostra kustlandet i
Syssméi och Gustaf Adolfs socken dr mera for jordbruk egnadt och har
dfven linkultur, hiri ett undantag 8sterom Pdjane. Landet kring sodra
delen af sj6n och kring Wesijirvi, i Padasjoki, Lampis och Hollola &r
jemforelsevis dfven ett rikt land. Men hela norra delen af denna nejd
bade kring Pijine och kring de stora [ NB. endast med hjelp af kanaler
segelbara] vattendrag, som hir flyta in i sjon, bestdr nidrmast af ett
starkt kuperadt land, med gles befolkning, som hittils mest lefvat pa
svejdebruket, lingre bort af en trakt, vdl mycket besvirad af sandmoar
och ofruktbara mossor. Denna trakt dr dock, fastdn redan temligen
utplockad, dnnu ett forlefvadt land for sigarne; och man ma icke
undra, att Wiborg (staden) ser sig om efter detsamma, sedan stocktill-
gingen kring Saimens vattendrag borjat blifva knapp. Vi tilligga
slutligen, att P4jine-bassinen icke gjort sig serdeles kind {or att ega sjo-
och myrmalmer, for ndrvarande den enda férhoppningen for en
jernproduktion i Finland.

Hvad nu sodra kusten och trakten kring Wesijarvi angér, larer den
med 10 a 15 mils vintervig till kusten icke just finna ndgon utrdkning
vid, att for sina produkter séka en kanalvég till Saimen och Wiborg.
Ostra kustlandet vore alltsd hiar den enda mera odlade trakt, som
kunde hafva gagn af kanalen. Dock enligt vart sétt att se saken
pékallar den mindre odlade trakten kring de frdn norr infallande
vattnena lika mycket littade kommunikationer som de mera odlade
Ostra. Men for det forsta kan, sdsom vi sokt visa, kanalkommunika-
tionen vid Finlands klimat medféra jemfGrelsevis ringa fordelar for
jordbruket; och for det andra ligga t. ex. Saarijarvi och Wiitasaari sa
mycket ndrmare Bottniska viken, att det synes nog onaturligt att draga
produktionen hérifran till landets sédra kust.

Af hvad vi anfort, sdsom vi tro med faktiska férhallandet 6fverens-
stimmande, framgir dtminstone, att Pdjanebassinen ingalunda tillhér
de rikare trakterna i Finland, att 6fverhufvud ingen anledning finnes
att foretradesvis betinka denna del af landet med nya kommunika-
tioner. H:fors Tidningar sisom mera poetiska synas hafva blifvit
intagna endast af sjelfva vattenspegeln; tidningen Wiborg sdsom mera
praktisk har ett 6ga till sigstocken och briderna — ehuru, om vi dro vl
underrittade, dfven tillgingen pd dem numera torde sta vida under
bladets férhoppningar, som alltfor mycket koncentrera sig kring
brader och Wiborg. Skulle verkligen Pdjane-Saima kanalen komma att
anses for den ndédvindigaste kommunikationsled, som bodr Gppnas,
skulle man vil med salig Dumbom vid betraktandet af Wiborg fa
beundra den vishet:

»Som stora floder 6fverallt placerat,
Der stora stidder stryka framy.

For Wiborg (staden) hysa vi all aktning. Hvad vi af dess afférslif lart
kdnna, har idfven lart oss kdnna en kdpmannabildning, hogre &n i
ndgon annan stad i Finland, en formaga att se sakerna i stort, som
endast afférslifvet i stort kan framkalla. I en punkt skulle vi dock tro,
att stadens handel visat sig underldgsen; den har nemligen hufvudsak-
ligen varit passiv. Varan har blifvit sild i egen hamn, och skeppningen
har skett med fremmande fartyg. Landet har derigenom forlorat
fraktvinsten, och den egna skeppsfarten icke haft ndgon uppmuntran,
nigot som isynnerhet for ett land som Finland borde utgdra en
hufvudsaklig ingrediens i all handelsspekulation. Tillgangen pa trad-
varuexport har ocksi hittils féranledt Wiborg att icke tinka pa nigon
annan. Men Saima kanals 6ppnande och den egna fordelen skall vil,
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som man har anledning att hoppas, foranleda stadens exportdrer att
sméningom nedldgga kapitaler dfven i nigon annan, f6r landet mera
fruktbringande export, som kan gifva stadens handel ersittning, d&
enging tillgAngen pd tridvaror borjar aftaga. Kanalens korthet och
sjdarnes storlek gor den till Wiborg 6ppnade vattenkommunikationen
mera gynnsam dfven f6r transport af jordbrukets produkter, dn
vattenkommunikationerna i den hogre norden i allménhet.

Men vi 4tergd frin Pijine, bridderna och Wiborg till det féreslagna
jernvagssystemet for sodra, sydvestra och vestra Finland. P4 de
vattenvigar, vi nimnt, skall jernvdigen mottaga de produkter, dessa
kunna under den korta sommaren aflemna. Sjéarne skola dock, sdsom
hvar man i landet kinner, dfven under vintern och isynnerhet ndrmare
host och var for detta dndamil géra god tjenst. Men hela den
landstricka, de foreslagna jernvdgarne skulle komma att genomskéra
och berdra, dr den bérdigaste, mest odlade i Finland. Detta land skall
derfore omedelbart leverera varor for transporten och mottaga sddane
fran stdderna, bide producera och konsumera mera, 4n nigon annan
del af landet. Tavastehus Helsingfors banan kunde till en bérjan
kanske icke vinta mycken tillforsel landvég frdn de vesterom densam-
ma belidgna trakterna. Afven denna skall dock i sin mon 6ka transpor-
ten p4 densamma. Dess strickning gr genom Janakkala, Orimattila,
Mintsild, Thusby, allt trakter med gammal odling och i vester men
isynnerhet i &ster begrinsade af likasd odlade socknar. Man kan med
ett ord antaga, att t. ex. alla de produkter, som hittils talt 15 mils
transport till Helsingfors, skola fran ett afstdnd af en tie mils radie frdn
jernbanan draga sig till dess stationer. Den snabba kommunikationen
och deraf foljande mojlighet, att snart fdrvandla varan till penningar,
skall med négra mil vidga denna omkrets, och mgjligheten af en sen
export pa hosten, en tidig pa véren skall genom att hdja varans pris
ytterligare férstora densamma. Afsattningen skall snabbt 6ka produk-
tionen, der den forefinnes, och framkalla den, der den hittills saknats.
Med ett ord, man eger i vir tanke de bésta skél att hoppas, att redan
denna férsta jernvig inom f& ar skall icke blott bora omkostnaden,
utan dfven gifva nigon rinta pa anldggningskapitalet.

Det ir dock en afgjord sak, att en lingre jernvdg alltid har stérre
utsigt att vil bira sig, dn en kortare, i hindelse icke den senare, anlagd
i ndrheten af nigon stor stad, 4r berdknad blott for persontrafiken. S&
kan det icke blott litt hinda, utan skulle sdkert intriffa, att, om
banorna till Wasa, Bjérneborg, Abo och Helsingfors kunde p4 en ging
komma till stind, Helsingfors-banan skulle hafva en méngdubbelt
storre trafik, 4n om den anldgges forst och ensam. Utbyte af fabrikater
skulle ske mellan Abo och Helsingfors, 4ngbatarnes laster fran Peters-
burg féras pa jernvdg frdn Helsingfors till Wasa och Bjérneborg,
hvarjehanda jordbrukets och boskapsskotselns produkter gd frén
sistnimnda orter omgifvande landskap till Helsmgfors och en del till
Petersburg; och dfven Norra Osterbotten skulle finna sin utrdkning vid
att genom angfartyg pd Wasa deltaga i detta varubyte. Det torde visst
héra till oméjligheterna, att inom alltfor kort tid bereda landet férdelen
af denna stricka jernvig om ungefdr 60 mil. Dertill skulle vél fordras
ett litet kapital af 10 millioner eller ngot mera. Men oklokt skulle det
dock blifva, att alltfér linge 1ata sig n6ja med forsta forsdket, med en
enda jernvig, hvilken, sisom vi antydt, just genom sin ensamhet skulle
hindras att fullt &dagaldgga, hvartill jernvagar egentligen tjena. Troligt
synes det ocksé vara, att sedan borjan val ar gjord, omsténdigheternas
kraf skall paskynda verket. Vid alla dylika foretag ligger en stor makt
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hos allmidnna opinionen. Vexer enging Ofvertygelsen om behofvet af
jernvdgar for vart land till en fast fortrostan pd deras framtida
verkningar, skola nog mén i landet uppsta, hvilka for dessa anlaggning-
ar skola intressera fremmande kapitaler, sa att Staten endast behofver
garantera den vanliga 4 % rdntan, hvarpa dnnu ingen stat oss veterligen
kommit att utbetala den minsta fyrk.

Vi sluta hir, bedjande ldsaren bendget noga bemidrka, att var
bevisning for jernvagars nédviandighet och nytta i Finland &r en sak,
forslaget till ett jernvagssystem i landet en annan, bevisningen hufvud-
sak, forslaget bisak, endast ett supponeradt exempel till upplysande af
var mening. For ett sddant férslag med nigot ansprak pé utférbarhet
fordras en kunskap, som vi icke ega, och en kinnedom om lokalf6r-
hillanden, som annu ingen menniska eger, férrdn undersékningar
rorande desamma blifvit af hértill kompenta personer verkstilda.

JL.V.S

59 EMBETSMANNABILDNINGEN VID UNIVER-
SITETERNA.
Litteraturblad n:o 6, juni 1856

Det ar snart sagdt ett 6fverflodsverk att skrifva i detta 4mne s kort tid
efter det Geijer, oforgitlig i dminnelse sd i Finland som i Sverige,
derofver yttrat s mycket insigtsfullt, val tankt och vil sagdt.

Men man synes i Sverige icke ihdgkomma hans ord. Minst dro likvél
vi sinnade forneka, att frigor af denna art, frigor om uppfostran och
undervisning, i all evighet — sa lang dtminstone, den kan vara jorden
férunnad — bora std oppna for diskussionen, ehuru man isynnerhet i
dem mé diskutera linge, forrin man med littsinnig hand ingriper i
undervisningsanstalternas ordnande. Ty hvarjehanda i verlden kan
géras om, men ett menniskolif icke; och den, som lastar pi sina
skuldror en generations forbildning -~ den vore det bittre, enligt
skriftens ord, att 6fver dem hiinga en gvarnsten. Ty han »férargar»
d. 4. forderfvar och forstorer icke en af dessa sma, utan tusende och
hundratusende.

Man laste nyligen i Svenska Tidningen en artikelserie Om Embets-
mannabildningen, ritt egnad att gjuta vatten pd manga vilmenande
men tankldsa Onskningars qvarn. Artikeln, synes det, ar skrifven af
ndgon militar. Ty Forfattaren viljer till mattstock for sina fordringar
den militdra bildningen. Han har sett och troligen med sig sjelf erfarit,
huru i de militira undervisningsanstalterna meddelas kunskap icke
blott i allmdnna undervisningsimnen, sdsom sprak, geografi, historie
o. s. v. utan dfven i fortifikation, artillerivetenskap, taktik m. m. 4nda
till 6fning 1 mandvern och gevirsexercisen, och han finner der férun-
derligt, att universitetet icke, utgor en dylik skola for alla icke-militdra
tjensteméan. Eller hvad skall man géra med ett universitet menar han,
som utsidnder tjenstemanna-idmnen, hvilka icke kdnna, hvad som ir
forordnadt om indelningsverket, storskiftet, stidernas tolag, hamn-,
fyr- och bikpenningar, fattigvirden, skolvdsendet, kronouppborden,
lotsverket, vexelhandeln, sjoassuranser m. m. — Vi hafva icke de
ifrdgavarande bladen af tidningen till hands, men vi kunna f6rsikra, att
Forf. i anférd skala ungefir uppriknar tietal kunskapsimnen, om
hvilka blifvande embetsmén i sirskilda brancher, d4 de utgd fran



